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Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser,

Corona und Klima - zwei Themen, zwei Herausforderungen flr unsere Stédte. Corona bedeutet
Krisenmanagement. Corona kam plétzlich und unerwartet, es gibt keine Blaupause fir die Krisen-
bewaltigung, aber die Zuversicht, dass das Virus wieder aus unserem Alltag verschwindet. Diesen

Gefallen wird uns der Klimawandel nicht tun.

Der Klimawandel ereilt uns alles andere als plotzlich und unerwartet. Seit Jahrzehnten gibt es
zuverlassige Studien Uber die Folgen der globalen Erderwarmung. Wir am Deutschen Institut fir
Urbanistik beraten die Kommunen seit Jahrzehnten zu Klimaschutzthemen. Und seit 2008 konnten
wir diese wichtigen Aktivitaten fiir den kommunalen Klimaschutz durch das vom Bundesumwelt-
ministerium geforderte ,Service- und Kompetenzzentrum: Kommunaler Klimaschutz" deutlich

verstarken.

In den letzten Wochen ist einmal mehr deutlich geworden, dass Klimaschutz allein nicht ausreicht.
Unsere Kommunen mussen krisenresistenter werden, sie missen ihr Handeln an die Klimafolgen

anpassen, zum Beispiel an extreme Wetterereignisse wie Starkregen oder Hitzeperioden. Wir sind
dankbar, dass das Bundesumweltministerium uns gemeinsam mit dem adelphi-Team auch die

Verantwortung fir das , Zentrum KlimaAnpassung" Ubertragen hat, das Anfang Juli an den Start

ging.

Dem Thema Klimaschutz und Klimaanpassung in Kommunen widmet sich auch Jens Hasse im

»Standpunkt* dieses Berichte-Magazins.

Uber den Beitrag urbaner Mobilitat fiir den kommunalen Klimaschutz arbeitet das Difu schon
lange, aber seit 1. Juli unter neuer Leitung. Anne Klein-Hitpal folgt dem langjéhrigen Leiter un-
seres Forschungsbereichs Mobilitat Tilman Bracher. Die neue Leiterin hat wichtige berufliche
Erfahrungen gesammelt, zuletzt bei Agora Verkehrswende. Wir freuen uns daher besonders, eine
geschétzte Kollegin wieder im Difu begriiRen zu konnen, denn Anne Klein-Hitpal3 hat bereits von
2009-2016 fur unser Institut gearbeitet.

Ich wiinsche Ihnen eine anregende Lektire!

Prof. Dr. Carsten Kihl
Wissenschaftlicher Direktor, Geschaftsfihrer


https://www.zentrum-klimaanpassung.de/
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Klimaanpassung: Glory Iin prevention —
mehr Anerkennung fur die Vorsorge!

Die jingste Hochwasserkatastrophe fiihrt uns allen schmerzlich vor Augen, wie wichtig
wirksame Klimaanpassungsmafinahmen sind. Eine wesentliche Rolle hat dabei Vorsorge,
die als kontinuierliche Aufgabe der Gesamtgesellschaft verstanden werden muss.

Das im NDR-Podcast von Christian Drosten im
Marz 2020 genannte Zitat ,There is no glory in
prevention" ist seitdem in aller Munde - zu Recht!
Und es passt auch gut zu dem Dilemma, in dem
Gesellschaften weltweit stecken. Vorsorge fiir den
Fall von Extremereignissen scheint nicht sonder-
lich attraktiv. Schadensvorsorge ist lastige Pflicht,
kostet Geld und man kann damit nicht gléanzen.

Mit Blick auf Extremereignisse und steigende
Temperaturen in Deutschland ist Vorsorge jedoch
dringender denn je: Mit 2020 lagen neun der zehn
warmsten Jahre Deutschlands im 21. Jahrhundert,
und die Durchschnittstemperaturen sind seit den
1970er-Jahren um 1,8°C gestiegen. Dass die war-
mere Atmosphare mehr Wasser aufnehmen kann,
weshalb intensivere Regenfélle und Starkregener-
eignisse wahrscheinlicher werden, haben u. a. das
Potsdam Institut fir Klimafolgenforschung (PIK)
und der Deutsche Wetterdienst deutlich gemacht.
Der neue Bericht des Weltklimarats (IPCC) verdeut-
licht, welche globalen und regionalen Klimafolgen
auf uns und nachfolgende Generationen zukom-
men. Zur Bewaltigung miissen wir in Europa und
in Deutschland einen grof3en Beitrag leisten. Das
Bundesverfassungsgericht urteilte nun, dass Bun-
destag und Bundesregierung bis Ende 2022 einen
klaren Reduktionsplan beschlieBen missen, wie
die selbst gesetzten, verbindlichen Klimaziele ge-
nerationengerecht erreicht werden.

Langsame Klimaveranderungen sind auch in
Deutschland seit langerem nachweisbar, wie die
Klimafolgenmonitorings des Bundes und vieler
Bundeslander zeigen. Dazu kommen Extremwet-
terereignisse, deren Auswirkungen durch unge-
bremste Flachenversiegelung, wenig Griin in
Siedlungsgebieten, Bebauung von Uberflutungs-
flachen und eine fortschreitende Reduzierung
von Wald- und Griinflachen verstarkt werden.
Beispiele hierfur sind nicht nur die katastrophalen
Hochwasserereignisse in Bayern, Nordrhein-West-
falen und Rheinland-Pfalz vom Juli, auch die
Hitzesommer, Uberflutungen und Sturzfluten der
letzten Jahre gehoren dazu. Die Schadenshohen
infolge solcher Extremwetterereignisse steigen
seit Jahren kontinuierlich an. Allen sollte klar

sein: Es kann jede*n treffen! Eine breit angelegte,
vorsorgende Anpassung an die Folgen des Klima-
wandels ist deshalb das Gebot der Stunde.

Mit Blick auf vier Schwerpunkte missen Bund,
Lander und Kommunen, Unternehmen und Blr-
ger¥innen jetzt im Sinne der Klima- und Zukunfts-
vorsorge schnell gemeinsam handeln, Entschei-
dungen treffen und sie konsequent umsetzen:

e Die Anstrengungen zu Energieeinsparung und
Klimaschutz - gerade im Gebaude- und Ver-
kehrsbereich - missen verstarkt und beschleu-
nigt werden. Die dringend erforderliche Klima-
neutralitdt kann nur mit einer umfassenden
Nutzung aller energetisch sinnvollen Flachen
flr Photovoltaik und Windenergie sowie einer
Mobilitdtswende erreicht werden. Viele Lésun-
gen liegen vor, werden von Vorreiterkommunen
in ganz Deutschland umgesetzt und missen
nun von jeder Kommune aufgegriffen werden.

e Unsere Kommunen, Wohn- und Gewerbege-
biete, Gebaude und Infrastrukturen missen
zlgig robuster und anpassungsfahiger werden.
Das gilt fir Neubauten und den Bestand. Bauli-
che und planerische Losungen zur Starkregen-
und Hitzevorsorge sind bekannt, es mangelt in
vielen Landern und Kommunen an den erfor-
derlichen politischen Vorgaben und Entschei-
dungen. Bei der Umsetzung von Planungs-
prozessen, Investitionsentscheidungen und
Baugenehmigungen missen Kommunen stets
zentrale Aspekte bertcksichtigen: Mehr Griin
und Verschattung in stark verdichteten 6ffentli-
chen Rdumen; Platz und Raum flr den Rickhalt
von Starkregen schaffen, flir Wasserwege und
-platze, und an Gewéssern auch fir Hochwas-
ser. Gebaude klimagerecht bauen und mit som-
merlichem Warmeschutz nachristen, Syner-
gien durch Klimaschutzmalinahmen schaffen,
als Vorbild wirken und auf private Geb&ude-
eigentimer*innen aktiv, mit einer klaren Hal-
tung und guten Anreizprogrammen zugehen.
Praxisbeispiele, Beratung und auch finanzielle
Unterstltzung gibt es dafiir seit einigen Jah-
ren. Bund und Lander missen die Kommunen,
Unternehmen und Gebaudeeigentimer*innen
kinftig noch deutlich starker und dauerhaft un-
terstitzen, damit diese ihren Teil der Klimavor-
sorge und -anpassung erbringen konnen.

e Kommunen mussen dringend den Flachenver-
brauch und die Flachenversieglung reduzieren



®

Moglichkeiten der
Wasserversickerung in der
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Zentrum KlimaAnpassung
www.bit.ly/2YaB8xI

Service- & Kompetenz-
zentrum Kommunaler
Klimaschutz:
www.difu.de/12562

Wettbewerb klimaaktive
Kommune
www.bit.ly/398I9Ch

Was ist eigentlich Klima-
anpassung/Klimaschutz?
www.difu.de/16834

Kompetenzzentrum Klima-
folgen und Anpassung
www.bit.ly/2V0CGsA

Kommunalberatung Klima-
folgenanpassung NRW
www.bit.ly/3kB5wZd

Deutsches Klimavorsorge-
portal (KliVo)
www.klivoportal.de

5 Prinzipien fir klimasichere
Kommunen und Stadte:
www.bit.ly/3mlig6Ae

Wettbewerb Blauer
Kompass:
www.bit.ly/2UWMRhF

und die Entsiegelung im Bestand vorantreiben.
Nur so konnen sie sich klimagerecht entwi-
ckeln und die beschlossenen Klimaziele errei-
chen! Statt flachen- und ressourcenintensiven
Wohnungsbau zu forcieren, missen Kommu-
nen, Bauwillige und Projektentwickler*innen
Baullicken nutzen, Brachflachen recyceln,
vorhandenen Bestand, mindergenutzte Fla-
chen und Leerstande qualifizieren und andere
flachensparende Konzepte verfolgen. Mehr
Flacheneffizienz lasst sich durch mehrge-
schossiges Bauen und Nutzungsmischung von
Wohnen, Handel, Handwerk, urbaner Produk-
tion und Bildung erreichen. Klimavorsorge und
flacheneffektives Planen und Bauen heif3t auch
hier nicht erst seit Mitte Juli: Mehr Raum fiir
das Wasser schaffen - sowohl fir Hochwas-
serschutz an Gewassern und den Riickhalt von
Starkregen in allen bebauten Gebieten als auch
fur Versickerung und kiihlendes Griin!

Vorsorge auf allen staatlichen Ebenen und das
(eigen-)verantwortliche Handeln von Seiten der
Unternehmen sowie der Blrger*innen mussen
sich ergénzen, um Hitze, Starkregen, Hoch-
wasser und anderen Extremwetterereignissen
wirksam zu begegnen. Mehr gemeinsames 6f-
fentliches und privates Engagement, aber auch
die Forderung fur Vorsorge sind gefragt, um die
(Klima-)Resilienz - also die Widerstandsfahig-
keit und die Veranderungsfahigkeit - in Stadten
und Gemeinden sowie in der Gesellschaft zu
verbessern. Die Erstellung von Starkregen-
gefahrenkarten, hitzebezogenen Klimaana-
lysen und kommunalen Hitzeaktionsplanen
konnen dabei helfen, das Risikobewusstsein

zu scharfen, Risiken zu vermindern und das
Risikomanagement zu verbessern. Aber auch
die Grenzen technischer Schutz- und Vorsorge-
malinahmen zu verstehen und zu akzeptieren,
muss als Teil des neuen Risikomanagements
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jedes Einzelnen gelernt und immer wieder
praktiziert werden.

Als Trager der kommunalen Gemeinwesen und
Zustandige fir die Daseinsvorsorge konnen und
sollten alle Stadte, Gemeinden und Landkreise

als Vorreiter, Impulsgeber und Taktgeber fir eine
vorsorgende, klima- und generationengerechte
Entwicklung aktiv werden. Nichthandeln im Klima-
schutz und der Klimaanpassung flihrt unweiger-
lich zu weiteren Schaden an Gebauden, Infrastruk-
tur, Eigentum und Verlusten von wirtschaftlichen
Existenzen, von Heimat und im schlimmsten Fall
auch von Menschenleben. Dem gilt es durch kluge
Vorsorge gemeinsam und friihzeitig zu begegnen!

Fur diese Gemeinschaftsaufgabe zur Vorsorge fur
die Zukunft braucht es Haltung, Veranderungs-
willen, Vernunft und Empathie auf Seiten der
Entscheidungstrager*innen in Politik, Verwaltung,
Unternehmen und bei den Birger*innen. Viele
sind bereits gestartet und kénnen Erfolge vorwei-
sen, andere stehen noch am Anfang. Hier setzt die
Arbeit des neuen Zentrum KlimaAnpassung (ZKA)
an. Das Zentrum hilft Kommunen und Tragern
sozialer Einrichtungen dabei, MalBnahmen zur
Anpassung an die Folgen des Klimawandels zu
planen und umzusetzen. Dazu zéhlt beispielsweise
auch die Unterstitzung beim Finden der passen-
den Forderung. Das Beratungs- und Informati-
onszentrum wird vom Difu und adelphi betrieben
und vom Bundesministerium fir Umwelt, Natur-
schutz und nukleare Sicherheit gefordert.

Verdient auch ihre Kommune oder soziale Einrich-
tung mehr Anerkennung fur die Vorsorge? Dann
melden Sie sich bei uns im Zentrum KlimaAnpas-
sung, wir stellen Ihre Vorsorgeprojekte in ganz
Deutschland vor - oder beraten Sie auf Ihrem Weg
zu vorbildlichen Vorsorgeaktivitaten!

Foto: Ulf Jacob
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Radverkehr und Verkehrswende -
mal gegen, mal mit dem Wind

Mobilitat ist flir das Funktionieren der heutigen und kiinftigen Gesellschaften zentral.
Wie jedoch konnen die notwendige Verkehrswende zligig umgesetzt und gleichzeitig
nachhaltige und bezahlbare Mobilitat ermoglicht werden?

Durch die Corona-Pandemie nutzen immer mehr
Menschen das Fahrrad. Auch die Klimapolitik
setzt - neben dem technischem Fortschritt, zum
Beispiel durch Elektromobilitdt und autonomes
Fahren sowie 6ffentliche Verkehrsmittel - auf
den Beitrag des Radverkehrs zur Verkehrswende.
Tilman Bracher, langjahriger Leiter des For-
schungsbereichs Mobilitat am Difu (s. S. 32) und
Vorkampfer der Radverkehrspolitik in Deutsch-
land, geht im neusten Band der Edition Difu der
Historie und vor allem dem verkehrspolitischen
Potenzial des Radverkehrs auf den Grund.

Mit dem Auto verbinden sich Wohlstand und
Mobilitat, aber die Klimaziele lassen sich ohne
Verkehrswende nicht erreichen. Die enorme Zu-
nahme der Automobilitat seit dem zweiten Welt-
krieg begrenzt den Lebensraum und die Gesund-
heit von Natur und Mensch. In den Stadten sind
Autos auch zum Storfaktor geworden.

Als das Fahrrad um 1900 erschwinglich wurde,
wurden Fahrrader im kaiserlichen Deutschland
zum ersten Massenverkehrsmittel, Radverkehr
bekam Rickenwind. StralBenbahnfahren war
teuer, die massenhafte Verbreitung der privaten
Autos kam erst nach dem zweiten Weltkrieg.

Die ersten Radwege wurden auf und am Rand der
Fahrbahnen angelegt, damit Radfahrende auf den
von Pferden und Fuhrwerken beschmutzten und
ramponierten Chausseen aus Sand oder Grob-
steinpflaster gut fahren konnten. Erst spater wur-
den Radwege auf den Stralsen - mit Hochbord
abgetrennt im Seitenraum - Ublich.

1933 kam Gegenwind. Kraftwagen wurden in

der NS-Zeit zum nationalen Fortschrittssymbol,
Hitler verkiindete seinen grof3en Stralsenbauplan.
Fortan bemthte sich die damalige Verkehrspla-
nung die storenden Fahrrader von der Stral3e

zu bekommen, damit der Autoverkehr flie3en
konnte. Mit der Reichsstral3en-Verkehrsordnung
von 1934 mussten Radfahrer auf den Straf3en au-
Rerst rechts und einzeln hintereinander fahren -
und fur Radwege kam die Benutzungspflicht. Die
Lander und Provinzen wurden gehalten, Radwege
zu bauen, damit die storenden Fahrrader von der
StralRe kamen, aber die Zeit dafiir bis zum zweiten
Weltkrieg war zu kurz.

In den Nachkriegsjahren vervielfachte sich bald
der Autobestand, der Radverkehr fiel auf ein his-
torisch niedriges Niveau. Radwege verwahrlosten,
wurden abgebaut oder umgenutzt. Radwege an
Bundesstral’en wurden nur angelegt, um den
Verkehr zu entflechten und den Autoverkehr zu
erleichtern.

Nachdem 1972 der Club of Rome vor den ,Gren-
zen des Wachstums" gewarnt hatte und es 1973
zur Olkrise mit Sonntagsfahrverbot und Tempo
100 auf Autobahnen kam, entstand die moderne
Umweltbewegung und es kam zum ersten Um-
denken. In diesen Jahren organisierten sich auf
Seiten der Fahrradnutzenden und in der Fahrrad-
branche verkehrpolitischen Interessen.

Langsam kam auch das Fahrrad auf die verkehrs-
politische Agenda. 1983 erschien das erste Pro-
gramm der Bundesregierung zur Umweltentlas-
tung durch Férderung des Fahrradverkehrs, und
es kam zur ersten wichtigen Forschungsinitiative,
dem ,Modellvorhaben Fahrradfreundliche Stadt"
des Umweltbundesamts.

Einzelne Bundeslander und Gemeinden waren
sogar schon weiter. Friihe Vorbilder fir die
Renaissance des Radverkehrs waren Erlangen,
Minster und Bremen, und Dessau war die Fahr-
radstadt der DDR.

Das Konzept der Verkehrswende entstand nach
der UN-Konferenz fir Umwelt und Entwicklung
(Rio 1992). Bereits mit der Bahnreform von 1992
sollten nicht nur die DDR-Reichsbahn und die
Bundesbahn fusionieren, auch der Lkw- und
Pkw-Verkehr sollte auf die Schiene verlagert wer-
den. Zum Radverkehr gab es 1994 einen wichti-
gen Bundestagsbeschluss, 1995 die Novelle der
~Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen* durch
die Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und
Verkehrswesen und 1997 eine ,Fahrradnovelle"
der Stral3enverkehrsordnung (StVO). Seither gibt
es Qualitatsvorgaben flir Radverkehrsanlagen, in
Gegenrichtung fur den Radverkehr gedffnete Ein-
bahnstral3en, Fahrradstralen und Markierungs-
|6sungen fur Radverkehr auf der Fahrbahn. Die
strikte Radwegbenutzungspflicht, die auch zur Si-
cherheit des Radverkehrs beitragen sollte, wurde
zum 1.1.1998 abgeschafft, weil es auf Radwegen



an Knotenpunkten und Einfahrten auffallig viele
Unfélle gab. Seither dirfen Behorden die Benut-
zungspflicht nur noch dort anordnen, wo es Ver-
kehrssicherheit oder Verkehrsablauf erfordern.

In den Jahren 2002, 2012 und 2021 beschloss
die Bundesregierung jeweils einen Nationalen
Radverkehrsplan (NRVP). Mit dem ersten star-
tete ein Forderprogramm fir ,nicht investive
Projekte". Ein erstes Projekt war die vom Difu zu-
sammen mit den kommunalen Spitzenverbanden
angebotene Fahrradakademie. Die am Difu ange-
siedelte Akademie flhrte von 2007 bis 2021 Uber
350 Veranstaltungen mit mehr als 20.000 Teil-
nehmenden durch. Ab 2021 startet als Nachfolge
der Fahrradakademie das Angebot der neuen
Stralenverkehrsakademie und baut auf der be-
wahrten Arbeit der Fahrradakademie auf.

Der erneute Rickenwind firs Rad initiierte wei-
tere Férderprogramme der Bundeslander z.B. in
Nordrhein-Westfalen und Baden-Wirttemberg,
und auf europaischer Ebene. Zu den Vorreiter-
stadten gehdren beispielsweise Karlsruhe und
Gottingen. Innovative Konzepte, elektrounter-
stutzte Fahrrader und fahrradbasierte Logistik-
und Lieferdienste erobern den Markt.

Auch die im Verkehrssektor allgemein wenig
erfolgreiche Klimaschutzpolitik verschafft dem
Radverkehr Rickenwind. Seit 2013 fordert das
Bundesumweltministerium mit seiner ,,Nationalen
Klimaschutzinitiative" auch kommunale Radver-
kehrsinvestitionen, seit 2018 fordert der Bund
den Bau von Radschnellwegen, und dank des
Handlungsdrucks im Klimaschutz verfligt allein
das Bundesverkehrsministerium fir den Radver-
kehr fir 2020 bis 2023 tber 1,4 Mrd. € an Forder-
mitteln in verschiedenen Programmen.

Forschung & Publikationen
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Aber der grofe Rickenwind erreicht Grenzen:

In den Kommunen fehlt es an umsetzbaren
Projekten, weil dafir Wille oder Platz fehlen,

das Strallenverkehrsrecht und andere Normen
Projekte blockieren, die die Bequemlichkeit des
Autoverkehrs beeintrachtigen kdnnten, und die
Parkplatze oder Fahrspuren kosten oder ohne
Tempolimit fir den Kfz-Verkehr (z. B. au3erorts)
nicht funktionieren. Vielerorts fehlt es an Perso-
nal, um Fordermittel zu beantragen, und den not-
wendigen Eigenmitteln, Radverkehrsinvestitionen
zu planen und umzusetzen.

Trotzdem war die Zeit flir den Radverkehr nie so
glinstig wie in den letzten Jahren: es gibt Hand-
lungsdruck, Férdermittel, Wertewandel, Innovati-
onen und immer mehr Beschllsse und Konzepte.

Sogar das Bundesverfassungsgericht mahnt in
seinem Urteil vom 30.4.21 fiir die Klimapolitik
einen ehrgeizigeren Zeit- und Malinahmenplan an.

Der Beitrag des Radverkehrs zum Klimaschutz ist
angesichts seines geringen Anteils an den gefah-
renen Kilometern eher gering. Aber Radverkehr
verbessert die Luftqualitat, schitzt die Umwelt,
tragt zu lebendigen lebenswerten Stadten bei -
und verbessert durch Bewegung die Gesundheit.

Damit es zu einer echten Verkehrswende kommt
gilt es jedoch, das Wachstum im Personen- und
Guterverkehr zu beenden und den Wettbewerbs-
vorsprung des Kraftfahrzeugverkehrs gegentber
Fahrradern und offentlichen Verkehrsmitteln zu
adressieren.

Die neue Difu-Publikation bietet allen Mobilitats-
interessierten einen fundierten Uberblick zur
Stellung des Radverkehrs gestern und heute.

Foto: Tobias Klein, Difu
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Sichere Stadte fur und mit Kindern
und Jugendlichen gestalten

Das Difu hat gemeinsam mit Partnern Methoden entwickelt, um das Sicherheitsgefiihl von
Kindern und Jugendlichen in der Stadt partizipativ zu erfassen. Ein Methodenhandbuch
unterstutzt alle Akteure, die sich fir kinderfreundliche und sichere Stadte engagieren.

Wer Kindern und Jugendlichen genau zuhort,
stoft immer wieder auf Schilderungen Uber ver-
unsichernde Erfahrungen im offentlichen Raum.
Es sind die ,komischen Leute" an der Unterfih-
rung, die dunklen und schlecht einsehbaren Ecken
im Quartier oder der menschenleere Park auf dem
Heimweg von der Freundin oder dem Freund an
einem spaten Winternachmittag. Kinder meiden
solche Orte - mit der Folge, dass Unsicherheitser-
fahrungen ihre Lebenswelt einengen. Fir Polizei,
Jugendarbeit sowie Stadt- und Griinplanung gilt
daher, sich intensiver mit den Sicherheitsbedirf-
nissen von Kindern und Jugendlichen im &ffentli-
chen Raum auseinanderzusetzen.

Das Sicherheitsempfinden von Kindern und
Jugendlichen folgt jedoch haufig anderen pra-
genden Einfllssen als das von Erwachsenen:
Geringere Korpergrole fihrt zu anderen Wahr-
nehmungen, fehlendes Wissen tber Zusammen-
hange fiihrt zu anderen Angsten, Erzahlungen und
mediale Einflisse werden anders reflektiert. Daher
ist es erforderlich, Kinder und Jugendliche direkt
zu beteiligen und zu ihren Sicherheits- bzw. Unsi-
cherheitserfahrungen zu befragen.

Foto: Vera Gutofski, Difu

Bisher fehlten hierfir jedoch geeignete Methoden.
Kriminologische Konzepte waren meist auf Er-
wachsene ausgerichtet oder raumlich zu ungenau.
Lokale Beteiligungsinstrumente fiir Kinder und
Jugendliche nahmen dagegen die Frage nach
Sicherheit und Unsicherheit oft eher zuféllig als
gezielt in den Blick. Im Rahmen des Kooperations-
projekts INERSIKI - Instrumentenentwicklung

zur Erfassung der raumbezogenen Sicherheits-
belange von Kindern und Jugendlichen - wurde
diese methodische Liicke geschlossen. INERSIKI
wurde in Zusammenarbeit mit der Zentralstelle fir
Pravention des Landeskriminalamts Berlin, dem
Deutschen Institut fir Urbanistik, der Universitat
Hildesheim (Institut fiir Psychologie) und dem Kin-
der- und Jugendburo Steglitz-Zehlendorf durch-
geflhrt und vom Bundesministerium fir Bildung
und Forschung (BMBF) von 2019-2021 gefordert.

Die zehn vom Projektteam neu entwickelten Me-
thoden fir die praventiv ausgerichtete Polizei-,
Planungs- und Jugendarbeit decken eine Band-
breite unterschiedlicher Perspektiven und Stile
ab: Dabei findet sich der ,klassische" Fragebogen
ebenso wie explorative Methoden wie ,Kunstblick"
und ,Solo Scouts". Einige Methoden nutzen Stift
und Papier, andere beinhalten einen groRen Anteil
an Bewegung und Erkundung. Methoden, die sich
fiir ganze Schulklassen eignen, sind ebenso auf-
bereitet wie Konzepte, die allein, in Tandems oder
Kleingruppen durchgefiihrt werden konnen. Das
ermdglicht den Einsatz des Methodenangebots in
vielen unterschiedlichen Settings: In der Schule,
im Jugendclub, in der mobilen Jugendarbeit, im
Rahmen der Quartiersentwicklung und der poli-
zeilichen Pravention.

Die Methoden sowie Hintergrund, Hinweise und
Tipps zu ihrer Anwendung sind in einem anwen-
dungsorientierten Handbuch aufbereitet. Dieses
Handbuch ,Kinder und Jugendliche im Quartier
Handbuch und Beteiligungsmethoden zu Aspek-
ten der urbanen Sicherheit" gibt eine detaillierte
Beschreibung der Methoden und weitere Hilfestel-
lungen fir eine wertschatzende Beteiligung sowie
eine sensible Erfassung von subjektiver Sicher-
heit. Es ist kostenlos zum Download verflgbar.
Aullerdem bietet die Webseite weiteres Material,
Anregungen und unterstitzende Kopiervorlagen.


https://www.difu.de/16823
https://www.inersiki.de
https://www.youtube.com/watch?v=joDp-6m9SlI
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Stadtebauliche Begleitplanung: Voralb-
Praxischeck fur Infrastrukturvorhaben

Das Difu untersuchte das neue Instrument der ,,Stadtebaulichen Begleitplanung”, mit dem
beispielsweise die Auswirkungen von Bahnlarm besser eingeschatzt werden konnen. Der
Praxischeck eignet sich auch fiir alle anderen tGbergeordneten Infrastrukturvorhaben.

Werden Bahnstrecken neu- oder ausgebaut, so
hat dies durch die Larmentwicklung vorbeifahren-
der Zluge vielerorts erhebliche Auswirkungen auf
angrenzende Siedlungsbereiche und die dort le-
benden Menschen. Meist werden zum Schutz vor
Bahnlarm Schallschutzwande direkt an den Glei-
sen vorgesehen. Diese kdnnen trassennah, jedoch
indirekt auch weit entfernt eine Vielzahl von Fol-
gewirkungen haben: stadtebaulich, baukulturell,
gestalterisch, freiraumplanerisch, stadtklimatisch,
Okologisch, verkehrlich und 6konomisch.

Eine integrierte Betrachtung, die diese ganz unter-
schiedlichen Aspekte im Zusammenhang beriick-
sichtigt, um Negativauswirkungen zu minimieren,
spielt in den Planungsprozessen bislang keine
Rolle. Betroffene Kommunen muissen vielmehr mit
den komplexen Folgeherausforderungen allein
umgehen. Dabei kdnnte ein bislang noch nicht
etabliertes Instrument helfen: die , Stadtebauliche
Begleitplanung®”.

Das Difu hat dieses Instrument im Auftrag der
Stadt Verden einem Praxis-Check unterzogen.
Anders als landschaftspflegerische Begleitplane
ist dieses Instrument bislang gesetzlich nicht ver-
bindlich in den Prifprozess integriert. Am Beispiel
des Glterstreckenausbaus der Deutschen Bahn
im Teilabschnitt Rotenburg-Verden (,Alpha-E-
Variante") konnte nachgewiesen werden, dass ein
solcher stadtebaulicher Begleitplan wesentlich
zur Qualitat einer vorsorgenden Stadtentwicklung
beitragen kann. Das Ergebnis basiert auf der
exemplarischen Untersuchung von vier Standor-
ten in der Stadt Verden und jeweils einem Stand-
ort in der Stadt Rotenburg, der Samtgemeinde
Bothel und der Gemeinde Kirchlinteln, welche
direkt an die Giterbahntrasse angrenzen. An den

Foto: Wolf-Christian Strauss, Difu

Standorten wurden im Dialog mit den beteiligten
Verwaltungen und Birger*innen Folgewirkungen
des Streckenausbaus untersucht und Handlungs-
erfordernisse sowie geeignete MalRnahmen zur
Larmabschirmung und Aufwertung identifiziert.
Kern des Begleitvorhabens war das Herausarbei-
ten von ,Spielraumen und Moglichkeiten” sowie
wErfordernissen und Notwendigkeiten". Dabei ging
es um die Identifizierung von ,Dos & Don'ts", ge-
eignete Instrumente und Ablaufe sowie zu be-
trachtende Handlungsfelder und Kritierien fr

die Festlegung des jeweiligen Betrachtungs-
raums. Die Studie ist daher eine exemplarische
Annaherung an das Format der Stadtebauli-

chen Begleitplanung und gibt entsprechende
Handlungsempfehlungen.

Aus Sicht der beteiligten Kommunen bietet das
Instrument , Stadtebauliche Begleitplanung*”
durch seine integrative Betrachtung diverse Op-
tionen: zur Optimierung sowohl von Infrastruktur-
vorhaben wie der Stadtentwicklung betroffener
Kommunen, der Sicherstellung einer voraus-
schauenden Planung bei gleichzeitiger Forderung
innovativer Methoden, der Beriicksichtigung
wichtiger Handlungsfelder sowie fiir eine bessere
optische Einbettung eines solchen Vorhabens.

Das Instrument kann wesentlich dazu beitragen,
dass ein Verkehrsvorhaben gut in das jeweilige
Umfeld integriert wird und umgebungsbelastende
Folgewirkungen reduziert werden. Dariiber hinaus
kann so die kommunale Position im Verhaltnis
zum Vorhabentréager eines Uberortlichen Infra-
strukturvorhabens gestarkt werden - kooperative
Entwicklung statt Konfrontation.

In der Studie wurden Empfehlungen fiir eine mog-
liche Implementierung des Instruments ,Stadte-
baulicher Begleitplan* und seiner Ausgestaltung
entwickelt, die Modellcharakter flir andere Kom-
munen mit vergleichbaren Rahmenbedingungen
haben konnen und der Politik auf Bundes- und
Landesebene Hinweise fir Ubergeordnete Rege-
lungserfordernisse geben. Die gewonnenen Er-
kenntnisse beschranken sich dabei nicht allein auf
Infrastrukturvorhaben der Bahn, sie lassen sich
auch auf alle Ubergeordneten Infrastrukturvorha-
ben Ubertragen.
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Wie der Einstieg in die
Kommunalverwaltung gelingt

Von Ratsinformationssystemen Giber kommunale Selbstverwaltung bis zur doppischen
Buchfilihrung: In einem neuen Fokuspapier erklart das Service- und Kompetenzzentrum:
Kommunaler Klimaschutz (SK:KK) am Difu die Kommunalverwaltung fiir Einsteiger*innen.

Was darf die Verwaltung allein entscheiden? Wie
funktioniert die Zusammenarbeit mit der Politik
vor Ort und was beinhalten Beschluss- und In-
formationsvorlagen? Fir Neueinsteiger*innen in
Kommunalverwaltungen stellen sich diese Fragen
haufiger, aber Antworten sind nicht immer greif-
bar — und das ist vollig normal.

Das im Auftrag des Bundesumweltministeriums
beim Difu angesiedelte ,Service- und Kompe-
tenzzentrum Kommunaler Klimaschutz - SK:KK*"
nahm diesen stets wiederkehrenden Wissens-
bedarf zum Anlass fir ein neues Fokuspapier.
,Einstieg in die Kommunalverwaltung - Was Sie
als Klimaschutzmanager*in wissen missen" heif3t
die neue Publikation. Sie dient als Ausgangspunkt,
um Einblicke in die Funktionsweise und Besonder-
heiten von Kommunalverwaltungen zu geben.

Verwaltungseinsteiger*innen erfahren in der Pub-
likation nicht nur, wie Kommunalverwaltungen in
der Regel aufgebaut sind, sondern auch, wie Kom-
petenzen verteilt und welche Entscheidungswege
in der taglichen Arbeit zu bertcksichtigen sind.

Darlber hinaus geben die Autor*innen Einblicke
in die Rolle des Gemeinderats und die Grund-
satze der Haushaltsplanung. Zu bericksichtigen
ist dabei, dass nicht alle Kommunalverwaltungen
gleich sind: Je nach Bundesland und Gemein-
deordnung beziehungsweise Kommunalver-
fassung unterscheiden sich Befugnisse und
Begrifflichkeiten, und es gelten auch andere
Verfahrenswege.

Mit gebiindeltem Verwaltungs-Know-how und
jeder Menge Praxistipps ist die Publikation vor
allem flr neue Klimaschutzmanager*innen inter-
essant. Damit sie ihre Ideen erfolgreich in Projekte
umsetzen und Handlungsspielrdume nutzen kon-
nen, ist es fur sie wichtig, sich moglichst schnell
mit Verwaltungsbegriffen, -hierarchien und
-ablaufen vertraut zu machen. Anhand haufig ge-
stellter Fragen flhrt das SK:KK-Team Leser*innen
durch das Themenfeld.

Der besonderen Rolle von Klimaschutzma-
nager*innen, deren Personalstellen Uber die
Nationale Klimaschutzinitiative (NKI) des Bun-
desumweltministeriums mit bis zu 100 Prozent
forderfahig sind, tragt das SK:KK in der Publika-
tion auch dariiber hinaus Rechnung: So beschaf-
tigen sich die Autor*innen nicht nur mit der Rolle
von Verwaltungen im Klimaschutz, sondern zeigen
anhand einer Checkliste praxisorientiert, wie sich
Klimaschutzmalinahmen vor Ort konkret umset-
zen lassen.

Die Publikationsreihe ,Fokus" des SK:KK richtet
sich an kommunale Akteur*innen, Verwaltungs-
mitarbeitende sowie das Klimaschutzmanage-
ment in Kommunen. In Form von ,Frequently
Asked Questions" (FAQ) greift sie aktuelle Fra-
gestellungen aus dem Themenfeld kommunaler
Klimaschutz auf. Die Publikationen entstehen im
Auftrag des Bundesumweltministeriums.
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Kommunen und Krankenkassen:
Kooperationen vor Ort optimieren

Eine empirische Studie zeigt am Beispiel der Stadte Bielefeld, Erlangen und Gera,
auf was Kommunen und Krankenkassen bei ihrer Kooperation achten sollten, um
Gesundheitsforderung vor Ort noch besser zu unterstitzen.

Kommunale Gesundheitsforderung hat durch das
Praventionsgesetz von 2015/2016 einen kréaftigen
Impuls erhalten. Das Gesetz verpflichtet Kranken-
kassen, sich finanziell in der Gesundheitsforde-
rung vor Ort zu engagieren.

Dies gelingt umso besser, wenn Krankenkassen
und Kommunen eng zusammenarbeiten. Solche
Kooperationen sind nicht selbstverstandlich und
auch nicht immer einfach: Unterschiedliche Inte-
ressen und Arbeitsweisen mussen offengelegt,
erortert und aufeinander abgestimmt, Schnittstel-
len und passende Formen der Zusammenarbeit
gefunden werden.

Am Beispiel der Stadte Bielefeld, Erlangen und
Gera hat das Difu Erfahrungen mit Kooperationen
zwischen Kommunen und Krankenkassen unter-
sucht und gemeinsam mit Akteur*innen dieser
Kommunen und der Krankenkassen vor Ort
Schlussfolgerungen und Handlungsempfehlungen
fur die Zusammenarbeit abgeleitet.

Fur die Kommune als Kooperationspartnerin von
Krankenkassen - so zeigen die Ergebnisse - ist
eine umfassende Gesundheitsforderungsstrategie
mit Verlinkung zu anderen fiir die Gesundheits-
forderung relevanten Bereichen ein wichtiger
Rahmen flr die Kooperation mit Krankenkassen.
Zudem sind kommunale bzw. kommunal initiierte
Netzwerke Voraussetzung fur eine erfolgreiche
Kooperation von Kommune und Krankenkassen
sowie fur die Nachhaltigkeit von MalBnahmen.
Schliefl3lich benodtigen Krankenkassen klare und

verlassliche Ansprechpersonen bzw. eine Ko-
ordinierungsstelle fiir Gesundheitsforderung in
Kommunen.

Mit Blick auf die Krankenkassen als Kooperations-
partner von Kommunen wurde in der Untersu-
chung deutlich, dass ,herkommliche* Angebote/
Produkte der Krankenkassen allein nicht ausrei-
chen. Notwendig sind auf die spezifischen Her-
ausforderungen und den Bedarf der jeweiligen
Kommune ausgerichtete Projekte und Mal3nah-
men. Krankenkassen sollten ihre Rolle als Mitge-
stalterin auf kommunaler Ebene aktiv(er) wahrneh-
men. Ansprechpartner*innen der Krankenkassen
auf der lokalen/regionalen Ebene sind ein weiterer
wichtiger Erfolgsfaktor fir die Kooperation.

Wichtige Rahmensetzungen fiir die Kooperation
erfolgen auf der Ebene von Bund und Landern.
Hier besteht Optimierungsbedarf. Die ,Forderku-
lisse" nach dem Praventionsgesetz sollte transpa-
renter und praxisorienterter werden und auch fir
Kommunen nutzbar sein, die bei der Gesundheits-
forderung noch am Anfang stehen. Zudem sollte
der ,Leitfaden Pravention" des GKV-Spitzenver-
bandes anwendungsorientierter fortgeschrieben
werden und die Bundes- und Landesebene mehr
Erfahrungsaustausch zur Kooperation von Kom-
munen und Krankenkassen als bisher ermdglichen.

Die Difu-Studie entstand im vom Bundesminis-
terium fUr Bildung und Forschung geforderten
»Forschungsverbund fliir gesunde Kommunen
- PartKommPlus*.
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Urbane Reallabore unterstutzen die

Stadtentwicklung

Forschungsteam des Synthese- und Vernetzungsprojekts Zukunftsstadt (SynVer*Z)
zeigt auf, wie urbane Reallabore konzipiert werden, welche Herausforderungen die
Forschungsidee birgt und welcher besondere Mehrwert fiir die Planung besteht.

Experimentelle Formate haben in Stadtentwick-
lung und Stadtebau eine lange Tradition. In jlings-
ter Zeit gelten Reallabore - engl. real-world labo-
ratories - zunehmend als wichtige Methode, um
Transformationsprozesse anzustofRen. Sie wurden
in den letzten Jahren umfangreich gefordert. Die
Zugange sind dabei vielfaltig und entsprechend
intensiv ist der Diskurs Uber unterschiedliche
Typen der Reallabore. Vor diesem Hintergrund
stellt sich die Frage nach der Umsetzung des For-
schungskonzepts im Rahmen der Stadtforschung
und seinem moglichen Mehrwert.

In einer neuen Publikation des vom Bundesmi-
nisterium fur Bildung und Forschung (BMBF)
gefoérderten Synthese- und Vernetzungsprojekts
Zukunftsstadt wird auf die Anwendung des Realla-
bor-Konzepts in zwei unterschiedlichen Stadtent-
wicklungskontexten eingegangen: Reallabore

in der Erprobung von technologischen Anwen-
dungen sowie Reallabore in transformativer
Nachhaltigkeitsforschung. In der aktuellen Pu-
blikation wird der Fokus auf Reallabore zur For-
schung nachhaltiger Stadtentwicklung gelegt.
Hierzu wird basierend auf dem aktuellen Diskurs
eine Beschreibung des Konzepts vorgenommen
(Charakteristika, Einordnung in transdisziplinare
Forschung, verwandte Modelle). Am Beispiel der
Zukunftsstadtforschung des BMBF- konkret der
Forderinitiativen ,,Nachhaltige Transformation ur-
baner Raume" sowie ,Umsetzung der Leitinitiative
Zukunftsstadt" - wird den Fragen nachgegangen,

wie die Projekte mit ihren Reallaboren zu veror-
ten sind und welche Erfahrungen mit dem For-
schungskonzept bisher gemacht wurden. Darauf
basierend werden vorlaufige Schlussfolgerungen
zur Bedeutung von Reallaboren fiir die Forschung
und Praxis urbaner Transformation vorgenommen.

Der Bericht verdeutlicht, das sich der Mehrwert
von Reallaboren fir die Stadtforschung erst auf
den zweiten Blick zeigt. Reallabore besitzen als
Forschungsformat eine vermittelnde Funktion zwi-
schen einer zum einen kritischen Stadtforschung,
die Stadtentwicklungsprozesse primar als krisen-
und konfliktbeladene Prozesse begreift und einer
Stadtforschung, die Konzepte und Instrumente
der Stadt- und Regionalentwicklung durch mo-
dellhafte Erprobung (weiter) zu entwickeln sucht.
Anders formuliert: Reallabore sind ein Format der
kritischen Auseinandersetzung mit nicht nachhal-
tigen Entwicklungspfaden und zugleich eines, das
nachhaltige Stadtentwicklung forciert. Entschei-
dend sind dabei ihre aktivierende Funktion und die
Maglichkeit der direkten Gestaltung. Dabei ist die
Positionierung im Stadtteil, Quartier usw. flr die
Identifikation der Bewohner*innen wichtig, wird so
doch die Aneignung der Stadt bzw. des Quartiers
von unten, also durch die in den Reallaborraumen
lebenden Menschen ermdglicht. Dies gelingt
dann, wenn konkrete Alltagsprobleme und Fragen
aufgegriffen werden. Diese Bezlige verschiedener
Pole der Stadtforschung werden bisher Gberra-
schenderweise in der Literatur kaum reflektiert,
obwohl sie in der Praxis der Reallabore sehr plas-
tisch erlebbar sind.

Aus Sicht der mitwirkenden kommunalen Ak-
teur*innen bieten (urbane) Reallabore die Mog-
lichkeit, wissenschaftliche Kompetenzen fir die
Stadtentwicklung zu nutzen und tber die For-
schung einen anderen, offeneren und auch neu-
traleren Zugang zu ihren Themen zu erlangen. Die
Mitwirkung von Wissenschaft erlaubt die Reflexion
von auflen und eine stéarkere Systematisierung.
Reallabore bieten auch eine Chance, neue Ziel-
gruppen zu erreichen und die aktive Mitwirkung
stadtgesellschaftlicher Akteur*innen starker
einzufordern. Zudem bieten sie Ressourcen flr
partizipative Methoden, tUber die Kommunen allein
nicht verfligen wirden.
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Raumliche Dimensionen der

/ukunftsstadt

Das Difu begleitet die Projekte der Zukunftsstadtforschung des Bundesministeriums
fur Bildung und Forschung (BMBF). Ein neues Papier widmet sich baulich-raumlichen
Aspekten einer zukunftsfahigen nachhaltigen Stadtentwicklung.

Im Kontext globaler Wandlungsprozesse erweitert
sich das Themenspektrum nachhaltiger Stadt-
entwicklung weiter. Neben Klimaschutz und dem
sparsamen Umgang mit natiirlichen Ressourcen
treten die Anpassung an die Folgen des Klima-
wandels und der Erhalt urbaner Biodiversitat.

Die bauliche Entwicklung der Stadte wird daher
kinftig nur noch im Rahmen einer nachhaltigen
Stadtentwicklung erfolgen kénnen, die die plane-
taren Grenzen im Blick hat. Flachensparsamkeit,
Ressourcenschonung, Emissionsarmut und Kili-
maresilienz sind daher als MaR3stab fir kiinftige
bauliche Aktivitaten anzulegen.

Doch die Treiber fir stadtische Transformations-
prozesse sind nicht darauf beschrankt. Technolo-
gische Entwicklungen, gesellschaftliche Wand-
lungsprozesse und internationale Migrationsbe-
wegungen kommen hinzu. Es bestehen kaum
Zweifel, dass diese vielfach ineinandergreifenden
Entwicklungsprozesse ihre Spuren im Erschei-

nungsbild stadtischer Raume hinterlassen werden.

Mit dem Synthesepapier wird das Ziel verfolgt,
den Forschungs-und Handlungsbedarf kiinftiger
Stadtentwicklung aus rdumlicher Perspektive
freizulegen und zu schérfen. Es erdffnet weitere
Forschungslinien zu diesem Thema und zeigt
Handlungsfelder fir die Praxis einer nachhaltigen
Stadtentwicklung auf. Grundlage dafir sind die
anwendungsorientierten Forschungsprojekte der
BMBF-Zukunftsstadtforschung. Zentrale Themen
in diesem Zusammenhang sind beispielsweise:

e Klimaresiliente Siedlungsstrukturen:
Angesichts zunehmender Extremereignisse in
Folge des Klimawandels wie Hitzewellen, Dir-
reperioden und Starkregenereignisse besteht
die Herausforderung kommender Dekaden
darin, die kompakte funktional gemischte Stadt
der kurzen Wege mit dem erhohten Bedarf an
Stadtgriin in Einklang zu bringen - und dies oft
mit begrenzten Flachenressourcen. Stadtgriin
und Wasserflachen sind dazu als integrierte
Bestandteile baulicher Entwicklung zu begrei-
fen. Doch auch Fragen nach der angemesse-
nen baulichen Dichte, veranderten stadtischen
Hohenprofilen, der Aufstockung bestehender
Gebaude und der Aktivierung un- oder unter-
genutzter Dachflachen stellen sich aufs Neue.

e Umbau &ffentlicher Raume:

Vielfaltige Nutzungsanspriche und der sich
standig verandernde Flachenbedarf fiihren

zu einem grundlegenden Umbau 6ffentlicher
Réume. Beispielsweise sind sie als Orte des
sozialen und kulturellen Austauschs zu stéar-
ken. Vormals ,graue Flachen" wie Gehwege,
Stadtplatze und Fulgéngerzonen sind durch
Entsiegelungs- und Begriinungsmafinahmen
klimaresilient umzugestalten. In jlingster Zeit
kommt die Frage hinzu, wie offentliche Raume
pandemieresilient gestaltet werden konnen.
Ein zentraler Ansatzpunkt fir die ErschlieBung
neuer stadtischer Flachenreserven ist die Neu-
ordnung des flieBenden und ruhenden Autover-
kehrs im Zuge der Mobilitatswende.

o Suffizienzorientierte Stadtentwicklung:
Angesichts vielerorts begrenzter Flachenres-
sourcen und sich verandernder Lebensstile ge-
winnt die Debatte um eine Suffizienz orientierte
Stadtentwicklung an Bedeutung. Das Modell
hat verschiedene Facetten eines veranderten
Konsumverhaltens. In raumlicher Hinsicht
behandelt er einen veranderten Umgang mit
der Ressource Flache und eine Abkehr vom
Wachstumsparadigma.

Das Difu begleitet die Projekte der BMBF-Zu-
kunftsstadtforschung bis 2024. Es wird dabei
die genannten und weitere Themen inhaltlich
weiterentwickeln und in die offentliche Debatte
zur nachhaltigen Transformation der Stadte
einspeisen.
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Investitionshemmnisse abbauen

Die Kommunen haben in den vergangenen Jahren einen Investitionsriickstand von rund
150 Milliarden Euro aufgebaut. Um diesen Stau aufzulsen, missen auch nichtmonetare

Investitionshemmnisse abgebaut werden.

Selbst wenn die offentliche Investitionstatigkeit
bereits in den letzten Jahren sukzessive ausgewei-
tet wurde, besteht zwischen den jahrlich geplan-
ten und tatsachlich getatigten Investitionen noch
eine erhebliche Licke. Fordermittel von EU, Bund
und Léndern werden oft nur schleppend abgeru-
fen. In einer Untersuchung hat das Difu deshalb
zusammen mit dem Institut flir Makrodkonomie
und Konjunkturforschung (IMK) der Hans-Bock-
ler-Stiftung die nichtmonetéren Investitions-
hemmnisse der 6ffentlichen Hand analysiert.
Daraus lassen sich Handlungsempfehlungen fir
Bund, Lander und Kommunen ableiten:

Die Investitionspolitik der &ffentlichen Hand der
letzten 30 Jahre war oft prozyklisch - wurde also
in Krisen zurtickgefahren und in Hochphasen wie-
der verstarkt. Dies beforderte die Schwankungen
in der Auslastung der Bauwirtschaft und trug zu
den aktuell zu beobachtenden Kapazitatsengpas-
sen bei. Auch 6ffentliche Auftrage kdnnen dem-
entsprechend nur mit Einschrankungen tbernom-
men werden. Um die volkswirtschaftlichen Scha-
den aus solchen Entwicklungen kiinftig zu ver-
meiden, muss die Offentliche Investitionstatigkeit
verstetigt werden. Auch in Bauverwaltungen der
Kommunen wurden in den letzten Jahren Pla-
nungskapazitaten abgebaut. Gleichzeitig werden
in den néachsten funf Jahren ca. 17 Prozent der
Mitarbeiter*innen in den baurelevanten Bereichen
der Kommunen aus Altersgriinden ausscheiden.

In einer eigens durchgefiihrten Befragung gab
rund jede finfte Kommune an, dass Stellen im
Hoch- und/oder Tiefbauamt seit langerer Zeit
nicht besetzt seien. Als Folge dieser Personaleng-
passe verweisen Kommunen auf eine Verschie-
bung bzw. verspatete Realisierung von Bauvor-
haben. Hinzu kommt, dass vielfach Fordermittel
nicht fristgerecht oder gar nicht abgerufen wer-
den. Dies ist problematisch, da die Studie von Difu
und IMK einen eindeutigen Zusammenhang zwi-
schen einem Anstieg des Personalbestands in den
Bauverwaltungen und steigenden Bauinvestitio-
nen der Kommunen nachweist. Daher sollten die
Kommunen kinftig die eigenen Ausbildungska-
pazitdten gerade in technischen Berufen starken
und verwaltungsinterne Ausbildungskapazitaten
ausbauen. Dazu zdhlen auch der Aufbau einer agi-
len Verwaltungsstruktur und der Einsatz digitaler

Losungen wie das ,,Building Information Manage-
ment". Ein ,Digitalpakt kommunale Bauamter*
konnte kurzfristig Impulse flr eine Verstetigung,
Modernisierung sowie weitere Professionalisie-
rung offentlicher Planungsverwaltungen anregen.

Bei 6ffentlichen Infrastrukturvorhaben sind an-
gesichts des mehrstufigen und komplexen Bau-
planungsverfahrens unterschiedliche Fachver-
waltungen zu koordinieren und viele gesetzliche
Einzelstandards zu berlcksichtigen. Das stellt vor
allem kleinere und mittlere Kommunen vor zeitauf-
wandige Koordinationsherausforderungen. Daher
empfiehlt sich die Verankerung einer gesetzlichen
Pflicht, dass eine Bauausfihrung erst nach dem
vollsténdigen Abschluss des gesamten Planungs-
prozesses unter Berlicksichtigung der verschiede-
nen Teilabschnitte und Gewerke beginnen darf. So
lieRen sich zeit- und kostenintensive Inkompatibi-
litaten zwischen bereits errichteten Baubestand-
teilen und Nachplanungen reduzieren. Darlber
hinaus sollte eine Kommission zur fortlaufenden
Uberpriifung der Vereinbarkeit gesetzlicher Bau-
und Umweltstandards eingesetzt werden.

Verfahren zur Beteiligung der Offentlichkeit stellen
per se kein Investitionshemmnis dar - zumal sie
gesetzlich vorgesehen sind. Allerdings kann ihre
unzureichende Vorbereitung und Durchfiihrung
problematisch und zeitkritisch sein. Mit steigender
Bauinvestitionstatigkeit steigt auch die Anzahl von
Burgerbegehren. Zur Beschleunigung offentlicher
Bauvorhaben empfiehlt es sich, eine frihzeitige
und professionell organisierte Offentlichkeitsbe-
teiligung als festen Bestandteil in den Planungs-
prozess zu integrieren.
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Klimaanpassung/
Klimaschutz

Begriffe aus der kommunalen Szene,
einfach erklart.

Mit Klimaschutz wird das Ziel verfolgt, den
Ausstol von klimarelevanten Treibhausgasen
wie Kohlendioxid und Methan zu reduzieren,
um entsprechend dem Vorsorgeprinzip ein
Voranschreiten des Klimawandels zu minimie-
ren. Bei der Klimaanpassung geht es dagegen
um den vorsorgenden Umgang mit nicht
mehr abwendbaren Folgen des Klimawandels
und Extremwetterereignissen: Risiken mini-
mieren, Schaden vermeiden und Anpassung
an die zu erwartenden Veranderungen.

»Klimaschutz und Klimafolgenanpassung sind
zwei Seiten derselben Medaille - sie missen
integriert geplant und umgesetzt werden.”

Drei Aspekte stehen beim Klimaschutz im
Vordergrund: Ersatz fossiler Brennstoffe durch
regenerative Energietrager, wie Sonne, Wind
oder Geothermie, Steigerung der Energieef-
fizienz und Verringerung des Verbrauchs, wie
z. B. durch Gebaudemodernisierung oder kli-
mafreundliche Mobilitat.

Die Klimafolgenanpassung hingegen umfasst
Starkregen- und Sturmvorsorge zur Vermei-
dung oder Minderung von Uberflutungen und
anderen Risiken in Siedlungsbereichen. Ein
weiterer Fokus ist die Hitze- und Gesund-
heitsvorsorge, um Risiken fir verletzliche
Bevolkerungsgruppen zu minimieren. Andere
wichtige Vorsorgeaspekte sind die friihzeitige
aktive Anpassung an die zu erwartenden
klimatischen Veranderungen und die bereits
zu beobachtenden ,schleichendenden' Ver-
anderungen, bspw. in der Stadt-, Griin- und
Gebaudeplanung. Das schlief3t auch eine kon-
tinuierliche Verbesserung des Risikobewusst-
seins und der Veranderungsfahigkeit aller
gesellschaftlichen Gruppen ein.

Auf dem Weg zu einer klimagerechten, nach-
haltigen Stadt gibt es kein ,,entweder oder"
von Klimaschutz und Klimaanpassung. Beide
Handlungsfelder sind wichtig fur lebenswerte
Kommunen in der Zukunft. Ziel muss es sein,
Synergien zwischen beiden zu schaffen und
mogliche Konflikte friihzeitig durch integrierte
Malnahmen zu entschérfen.

Weitere Begriffe online:
www.difu.de/6189
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Radverkehr und Verkehrswende

Eine Geschichte von Gegenwind und Riicken-
wind

Von Tilman Bracher

2021, Bd. 19, vierfarbig, zahlreiche Fotos,

ca. 180 S, ca. 34 €, erscheint Anfang Oktober
ISBN 978-3-88118-680-3, 29,99€

So geht's

FuBverkehr in Stadten neu denken und umsetzen

Uta Bauer (Hrsg.)

2019, Bd. 18, 240 S, vierfarbig, zahlreiche Abb.

und Fotos, 39 €

ISBN 978-3-88118-643-8, 33,99€

Vielfalt gestalten

Integration und Stadtentwicklung in Klein-

und Mittelstadten

Bettina Reimann u.a. (Hrsg.)

2018, Bd. 17, 364 Seiten, kostenlos

ISBN 978-3-88118-618-6
www.difu.de/12236

Wasserinfrastruktur: Den Wandel
gestalten

Technische Varianten, raumliche Potenziale,
institutionelle Spielraume

Martina Winker und Jan-Hendrik Trapp (Hrsg.),
2017,Bd. 16,272 S., vierfarbig, 39 €

ISBN 978-3-88118-584-4

Kommunaler Umgang

mit Gentrifizierung

Praxiserfahrungen aus acht Kommunen

Von Thomas Franke u.a., 2017, Bd. 15,316 S.,
vierfarbig, zahlreiche Abb., 39 €

ISBN 978-3-88118-579-0

Sicherheit in der Stadt
Rahmenbedingungen - Praxisbeispiele -
Internationale Erfahrungen

Holger Floeting (Hrsg.), 2015, Bd. 14,392 S,
zahlreiche Abbildungen, 39 €
ISBN 978-3-88118-534-9, 33,99€
Stadtebauliche Vertrage - Ein Handbuch
Vierte, aktualisierte und erweiterte Auflage.

Mit Berticksichtigung der BauGB-Novelle 2013
Von A. Bunzel, D. Coulmas und G. Schmidt-
Eichstaedt, 2013, Bd. 12,466 S., 39 €

ISBN 978-3-88118-508-0, 33,99€

Die Satzungen nach dem Baugesetzbuch
3. Auflage

A. Bunzel (Hrsg.), von A. Strunz,

M.-L. Wallraven-Lindl, 2013, 172 S.,

zahlreiche Satzungsmuster, 29 €

ISBN 978-3-88118-526-4

Das Bebauungsplanverfahren nach
dem BauGB 2007

Muster, Tipps und Hinweise

Von Marie-Luis Wallraven-Lindl u.a.,

2011, 2., aktualisierte Auflage, 224 S., 35 €
ISBN 978-3-88118-498-4, 29,99 €

Stadtebauliche Gebote nach dem
Baugesetzbuch

A. Bunzel (Hrsg.), von M.-L. Wallraven-Lindl,
A. Strunz, 2010, 188 S.,30 €

ISBN 978-3-88118-486-1

Vielfalt und Sicherheit im Quartier
Konflikte, Vertrauen und sozialer Zusammenhalt
in europaischen Stadten

Gabriel Bartl, Niklas Creemers, Holger Floeting
(Hrsg.)

Bd. 3/2020, 182 S., 20€
ISBN 978-3-88118-667-4, 16,99 €
Verkehrswende nicht ohne attraktiven
OPNV

Wie lassen sich groRe OPNV-Projekte
erfolgreich umsetzen?
Jirgen Gies (Hrsg.)

Bd. 2/2020,104 S.,18 €
ISBN 978-3-88118-648-3, 1599€
Checkpoint Teilhabe

Kinder- und Jugendhilfe + BTHG -

Neue ganzheitliche Lésungen entwickeln!
Veranstaltungsdokumentation

Dialogforum ,Bund trifft kommunale Praxis*
Bd. 1/2020, 160 S., 20 Euro
ISBN 978-3-88118-653-7, 16,99€

Was gewinnt die Stadtgesellschaft durch
saubere Luft?

Die lebenswerte Stadt: Handlungsfelder und
Chancen

Von Tilman Bracher u.a., Bd. 2/2019, 68 S., 15 €
ISBN 978-3-88118-642-1, 12,99 €

Offentlichkeitsbeteiligung beim
Netzausbau

Evaluation ,Planungsdialog Borgholzhausen*
Von Stephanie Bock, Jan Abt, Bettina Reimann
Bd. 1/2019,98S.,15€

ISBN 978-3-88118-640-7, 12 Q)€

www.difu.de/publikationen

Berichte 3/2020

StraBBen und Platze neu entdecken -
Verkehrswende gemeinsam gestalten
Fachtagungsdokumentation

M. Hertel, T. Bracher, T. Stein (Hrsg.)
Bd.8/2018,90S.,15€
ISBN 978-3-88118-625-4, 12,99€
Junge Fliichtlinge - Perspektivplanung
und Hilfen zur Verselbststandigung
Veranstaltungsdokumentation

Dialogforum (Hrsg.), Bd. 7/2018, 188 S., 20 €
ISBN 978-3-88118-626-1, 16,99 €

Neue Konzepte fiir Wirtschaftsflachen
Herausforderungen und Trends am Beispiel des
Stadtentwicklungsplanes Wirtschaft in Berlin
Von S. Wagner-Endres u.a.
Bd.4/2018,84S.,15€
ISBN 978-3-88118-614-8, 12,99€
Lieferkonzepte in Quartieren - die letzte
Meile nachhaltig gestalten

Losungen mit Lastenradern, Cargo Cruisern
und Mikro-Hubs, W. Arndt und T. Klein (Hrsg.)
Bd. 3/2018,96 S,, 12,99€

Klimaschutz, erneuerbare Energien
und Klimaanpassung in Kommunen
Malnahmen, Erfolge, Hemmnisse und Entwick-
lungen - Ergebnisse der Umfrage 2020
Von J. Hagelstange, C. Rsler und K. Runge
2021, 24 S., nuronline

www.difu.de/16344

Altersarmut in Stadten

Kommunale Steuerungs- und Handlungsmaog-

lichkeiten. Von Beate Hollbach-Gromig u.a.

2020,56 S.,5€, BI9SLS
www.difu.de/15789

Kommunale Wirtschaftsforderung 2019

Strukturen, Aufgaben, Perspektiven: Ergebnisse

der Difu-Umfrage

Von Sandra Wagner-Endres

2020,42S.,5€, 82
www.difu.de/15617

Smart Cities in Deutschland -

eine Bestandsaufnahme

Von Jens Libbe und Roman Soike

2017,28S.,5€, 3,99€
www.difu.de/11741

eBooks: http://difu.ciando-shop.com/info/einside/ - Info flir Zuwender: www.difu.de/12544

Vertrieb: Difu gGmbH, Zimmerstral3e 13-15, 10969 Berlin,
Tel. +49 30 39001-253, Fax: +49 30 39001-275, Mail: vertrieb@difu.de

Alle Difu-Veroffentlichungen und -eBooks sind flr Difu-Zuwender kostenlos, die mit Stern
gekennzeichneten Publikationen gibt es exklusiv fir Zuwender auch digital.
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Innovationsfahigkeit der Wirtschaftsfor-
derung: Akteure - Instrumente - Hand-
lungsansatze. Gemeinschaftsstudie
Von Sandra Wagner-Endres, Henrik Scheller,
Oliver Peters, Hanna Gieseler
2021,93S., nuronline

www.difu.de/16879

SDG-Malnahmen fiir Kommunen
Kommunaltypen, Handlungsempfehlungen und
Praxisbeispiele
Von Oliver Peters u.a.
2021, 240 S., nur online

www.difu.de/16716

Kinder und Jugendliche im Quartier

Handbuch und Beteiligungsmethoden zu

Aspekten der urbanen Sicherheit

Von Jan Abt u.a.

2021, 64 S., nur online
www.difu.de/16823

Wie leben wir morgen

Forschungsimpulse fir eine nachhaltige Stadt

Synthese- und Vernetzungsprojekt Zukunfts-

stadt - SynVer*Z - (Hrsg.)

2021, 68 S., online und kostenlose Printversion
www.difu.de/16806

Fahrradstraf3en - Leitfaden fur die Praxis

Difu und Bergische Universitat Wuppertal (Hrsg.)
2021,52 S., nur online
www.difu.de/16805

Radverkehrsinfrastruktur — Baustein der

Verkehrswende

Gemeinsame Abschlusspublikation des

NRVP-Forschungsbegleitkreises ,Forder-

schwerpunkt Infrastruktur*

Tobias Klein (Hrsg.)

2021, 79 S., online und kostenlose Printversion
www.difu.de/16804

Ausweitung des kommunalen Wohnungs-

bestandes durch Neubau und Ankauf als

wohnungspolitische Strategie

Von Ricarda Patzold, Thomas Franke u.a., BBSR

(Hrsg.), 2021, 129 S., nur online
www.difu.de/16801

(K)Eine Glaubenssache: Religionsgemein-
schaften und Klimaschutz
Die Fordermaglichkeiten der Kommunalrichtlinie
Von Taina Niederwipper, SK:KK (Hrsg.)
2021, 4 S., nuronline

www.difu.de/16802

Fokus Einstieg in die Kommunalverwal-
tung

Was Sie als Klimaschutzmanager*in wissen
mussen
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Von Oliver Reif-Dietzel u.a., SK:KK (Hrsg.)
2021, 20 S., nuronline
www.difu.de/16742

Status of the SDG implementation in
German municipalities
Municipal contribution to the German Voluntary
National Review (VNR)
Von Jasmin Jossin und Oliver Peters
2021,54 S., nuronline

www.difu.de/16741

Stadtebauliche Begleitplanung zum

Streckenausbau der Bestandsstrecke

Rotenburg-Verden (Alpha-E)

Ein neues Instrument im Praxis-Check

Von D. Michalski, W.-Chr. Strauss, J. Hasse

2021, 148 S., nuronline
www.difu.de/16761

Klimafreundliche Mobilitat fir Stadt und
Land
Von Cornelia Rosler u.a.
2021,10S., nuronline
www.difu.de/16708

Kooperation von Kommunen und
Krankenkassen
Gemeinsam gesunde Lebenswelten schaffen
Von Christa Bohme und Thomas Franke
2021, 72 S., nuronline

www.difu.de/16700

Baustelle zukunftsfahige Infrastruktur
Ansatze zum Abbau nichtmonetarer Investiti-
onshemmnisse bei 6ffentlichen Infrastruktur-
vorhaben
Von Henrik Scheller u.a., Friedrich-Ebert-
Stiftung (Hrsg.)
2021, 64 S., nuronline

www.difu.de/16694

#Klimahacks No. 9 - Mach dein Projekt
zum Klimacheck fiir Ratsbeschliisse
Eine Anleitung flir mehr Klimaschutz
Von Paul Ratz und Sophia Manzke
2021, 8 S., nuronline

www.difu.de/16672

Klimaschutz finanzieren: Wie Sie auch bei
knapper Kasse viel bewegen
Die Fordermdglichkeiten der Nationalen Klima-
schutzinitiative
Von Taina Niederwipper
2021, 4 S., nuronline

www.difu.de/16647

Das Umland der Stadte
Chancen zur Entlastung tiberforderter Woh-
nungsmarkte. Plausibilitdten — Determinanten
- Restriktionen
Von Carsten Kiihl, Ricarda Patzold u.a.,
i.A. des Verbandeblindnisses Wohnungsbau
2021,72S., nur online

www.difu.de/16618

Jahresrickblick 2020
Difu (Hrsg.), 2021, 24. S., nur online
www.difu.de/16636

OB-Barometer 2021
Difu (Hrsg.), 4 S., kostenlos
www.difu.de/16654

Birgerschaftliches Engagement in der
Pandemie
Eine empirische Untersuchung am Beispiel der
Stadt Speyer
Von Florian Harz und Carsten Kihl
2021, 42 S., nuronline

www.difu.de/16657

KfW-Kommunalpanel 2021

Von Christian Raffer und Henrik Scheller,

i.A. der Kf\W Bankengruppe

2021, 32.S., nur online
www.difu.de/16620

Aktive Bodenpolitik - Fundament der

Stadtentwicklung

Bodenpolitische Strategien und Instrumente im

Lichte der kommunalen Praxis

Von L. Adrian, A. Bunzel, D. Michalski, R. Patzold

2021,115S., online und kostenlose Printversion
www.difu.de/16296

Stadtentwicklung in Coronazeiten

Von Arno Bunzel und Carsten Kihl

2020, 36 S., nur online
www.difu.de/15641

Klimaschutz in Kommunen
Praxisleitfaden. 3. Aufl., 2018, 454 S., nur online
www.difu.de/11742

Stadtisches Wissen

Moderne Stadtgeschichte

MSG, Heft 1/2021, 170 S.

Einzelheft 12 Euro, Jahresabo (2 Hefte) 19 €

50 Jahre Moderne Stadtgeschichte
Moderne Stadtgeschichte

MSG, Halbjahresschrift, Heft 2/2020, 184 S.
Einzelheft 12 Euro, Jahresabo (2 Hefte) 19 Euro

Kommunalwissenschaftliche

Dissertationen

Rita Gréber (Bearb.), 2020, 174 S.

Einzelband 27 €, Jahresabo 20 €
www.difu.de/16340

Graue Literatur zur Stadt-, Regional-

und Landesplanung 2020

C. Bruchmann, J. Treibert (Bearb.) 2021, 210 S.,

Einzelband 36,40 €, Jahresabo 28 €
www.difu.de/16341



o

Sybille Wenke-Thiem
Presse- und Offentlichkeits-
arbeit, Difu-Zuwenderschaft
+49 30 39001-209
wenke-thiem@difu.de

Dipl.-Pol.

Patrick Diekelmann
Beratung ebooks

+49 30 39001-254
diekelmann@difu.de

Susanne Plagemann
M.A.

Difu-Inter- & -Extranet
+49 30 39001-274
plagemann@difu.de

Dipl.-Geogr.
Ulrike Wolf
Difu-Fortbildung
+49 30 39001-297
wolf@difu.de

Foto: Marcus Sielaff

Difu-Beitritt: Viele Vorteile fur Stadte,
Verbande und Planungsgemeinschaften

Wichtigste Kooperationspartner des Difu sind
seine Partnerkommunen, Kommunalverbande
und Planungsgemeinschaften, die besonders eng
mit dem Difu kooperieren und das Institut durch
eine jéhrliche Zuwenduna unterstitzen. Durch die
enge Kooperation mit ihnen sorgt das Difu dafir,
dass sich seine Arbeit direkt am Praxisbedarf
orientiert.

Modernes Stadtmanagement erfordert fundierte
und aktuelle Kenntnisse in allen kommunal rele-
vanten Gebieten. Flr viele Stadte ist es finanziell
nicht moglich, eigene Forschung und Fortbildung
zu betreiben. Ohne entsprechendes Hintergrund-
wissen ist die Entscheidungsfindung jedoch er-
schwert. Hier setzt die Arbeit des Instituts an. Als
Forschungsinstitut der deutschen Stadte arbeitet
das Difu praxisnah, berdt Kommunen, unterstitzt
ihre Fortbildung, moderiert den kommunalen
Erfahrungsaustausch und bietet umfangreiche
Serviceleistungen an:

Beratung

Verwaltungspersonal und Ratsmitglieder aus
Zuwenderkommunen und -verbanden kdnnen sich
mit Fachfragen direkt an das Institut wenden, um
diese im personlichen Gespréach mit den Fachleu-
ten zu erortern.

© www.difu.de/12807

Fortbildung

Ob vor Ort, online oder am Berliner Standort,

die praxisorientierten Difu-Seminare sind meist
schnell ausgebucht. In diesem Fall lohnt sich die
Zuwenderschaft besonders: Fir Zuwender gelten
stark reduzierte Seminarbeitrage. Das Institut hat
sein Online-Fortbildungsangebot seit der Pande-
mie deutlich ausgeweitet.

© www.difu.de/12805

Erfahrungsaustausch mit anderen Stadten
Erfahrungsaustausch ist wichtig, um die Position
der eigenen Stadt einschatzen zu kdnnen und

Difu-Service fur Zuwender
Berichte 3/2020

Losungswege vergleichbarer Stadte kennen zu
lernen. Das Difu bietet regelmaRigen Austausch
an - teilweise exklusiv flr Zuwender.

© www.difu.de/15166

Die eigene Stadt als
Untersuchungsgegenstand

Zuwender werden vom Difu z. B. als Fallstudien-
stadte im Rahmen seiner Studien bevorzugt aus-
gewahlt. Auch Kostenbeteiligungen an Studien
sind flr Zuwender glinstiger. Die einbezogenen
Stadte profitieren unmittelbar vom Wissenstrans-
fer auf aktuellem Stand.

© www.difu.de/projekte

Zugang zu exklusiven Informationen im

Extranet - auch aus dem Homeoffice

Im Difu-Extranet stehen vielfaltige Hintergrundin-
formationen exklusiv fir Zuwender zur Verfigung:
Berichte Uber Difu-Fortbildungen, ,Virtuelle* Ta-
gungsmappen, Vortrage, Aufsatze, Prasentationen
sowie Volltexte ausgewahlter Difu-Publikationen.
Zuwender konnen sich tUber exklusive Neuerschei-
nungen auch per RSS-Feed informieren lassen.
Auch aus dem Homeoffice ist der Zugang fur Zu-
wenderstadte moglich (Verwaltungsmitarbeitende
und Ratsmitglieder senden hierzu eine Pass-
wort-Anfrage an das Difu: s. zweiter Link).

© www.difu.de/extranet

© www.difu.de/6334

Kostenfreier Zugang in die Difu-Datenbank
ORLIS

Die Online-Recherchen in der Difu-Literaturdaten-
bank ORLIS ist nur flr Zuwender kostenfrei. Die
Datenbank ermdglicht den Zugang zu umfang-
reichen Informationen Gber kommunal relevante
Literatur - teilweise im Volltext.

© www.difu.de/37

Alle Neuerscheinungen kostenfrei im

Regelversand

Zuwender erhalten die gedruckten Neuerschei-
nungen samtlicher Difu-Publikationen automa-
tisch kostenfrei zugesandt. Darliber hinaus bietet
das Difu flr seine Zuwender Publikationen auch
als PDF oder eBook an, grundsétzlich kostenfrei.
PDFs kénnen direkt im Extranet heruntergeladen
werden, eBooks z.B. tUber den Ciando-Shop:

© Publikationen: www.difu.de/publikationen

© eBook-Bezug: www.difu.de/12544

& eBook-Shop: http://difu.ciando-shop.com/

Ausfuhrlichere Infos Giber Zuwender-
Vorteile bieten die Difu-Website oder

ein Anruf beim Difu
© www.difu.de/6207
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Kostenfreie Difu-Angebote

Difu-Website & Projektwebsites
Immer auf dem neusten Stand: Difu-Forschung,
-Fortbildung, -Veroffentlichungen und vieles
mehr sind auf der Difu-Website zu finden - und
auch auf den verschiedenen Projekt-Websites,
die das Difu im Rahmen seiner Projekte betreibt:
@ www.difu.de/

9 www.difu.de/15196

Difu-Magazin Berichte — auch online
Das Difu-Magazin informiert vierteljghrlich Gber
Forschungsergebnisse, Standpunkte, neue
Publikationen, Projekte, Veranstaltungen und
vieles mehr. Die Berichte erscheinen als Print-
und Online-Version. Der Umstieg auf die papier-
lose Version hat viele Vorteile: Klima schiitzen,
Platz sparen, friiher informiert sein - und das
Difu von den Portokosten entlasten. Der Wech-
sel ist einfach: E-Mail-Adresse online eintragen
und absenden. Eine Bestatigung folgt per Mail.
Senden Sie anschliel3end einfach eine Mail an
presse@difu.de und teilen uns mit, welche Post-
adresse wir streichen dirfen. Beim Erscheinen
eines neuen Hefts erhalten eAbonnent*innen
eine E-Mail mit dem Link zum aktuellen Heft
(PDF). Durch das Online-Abo erhalten sie das
Heft ca. zwei Wochen vor dem Erscheinen der
Printausgabe, da Druck- und Versandzeiten ent-
fallen. Das Online-Archiv reicht bis 1996 zurtck.
9 www.difu.de/15194 (Verteileraufnahme)
@ www.bit.ly/3oNYFgD (Archiv)

E-Mail-Newsletter ,Difu-News"
Alle zwei Wochen informiert das Difu tber sei-
nen E-Mail-Newsletter ,Difu-News" tber inter-
essante neue Inhalte auf der Difu-Homepage.
@ www.difu.de/newsletter

Difu-Informationsangebote
Berichte 3/2021

Veroffentlichungen

Viele Publikationen stehen kostenlos zum
Download auf der Difu-Homepage zur Verfu-
gung. Andere konnen als Printexemplare oder
eBooks kauflich erworben werden.

© www.difu.de/publikationen

Offentliche Veranstaltungsserie

Im Wintersemester bietet das Difu monatlich die
gebuhrenfreie Veranstaltungsreihe der ,,Difu-
Dialoge zur Zukunft der Stadte" an, die sich

zu jedem Termin mit einem anderen aktuellen
Thema zur Zukunft der Stadte befasst.

9 www.difu.de/veranstaltungen/difu-dialoge

Social Media-Kanale

Uber Facebook und Twitter kommuniziert das
Difu aktuelle ,teilenswerte" Neuigkeiten aus
dem Institut bzw. zu kommunal relevanten
Themen. Ausgewahlte offentliche Difu-Veran-
staltungen konnen auf Youtube live verfolgt oder
,nachgesehen" werden:

9 www.facebook.com/difu.de

9 www.twitter.com/difu_d

© www.bit.ly/2KwY0QG (Youtube)

Presseverteiler

Die Pressemitteilungen informieren Gber
medienrelevante Neuigkeiten aus dem Institut.
9 www.difu.de/13168

RSS-Feeds

Feeds zu Pressemitteilungen, Veranstaltungen,
Publikationen, Projekten, Ausschreibungen in-
formieren in Echtzeit.

© www.difu.de/15162

Bildcollage: Difu
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Vernetzung von
Smart Cities
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www.difu.de/16784

Dr. Jens Libbe
+49 30 39001-115
libbe@difu.de

Blackout in der Stadt -
was tun?

www.difu.de/16783

Dr. Holger Floeting
+49 30 39001-221
floeting@difu.de

Benjamin Schmidt

benjamin.schmidt@
SenInnDS.berlin.de
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Vernetzung von
Smart Cities

Konsortium unter Beteiligung des Difu mit
der Koordinierungs- und Transferstelle
Smart Cities beauftragt.

Mit den ,Modellprojekten Smart Cities" fordert
das Bundesministerium des Innern, flir Bau und
Heimat (BMI) die Konzeption und Erprobung

von integrierten Smart-City-Ideen in deutschen
Kommunen. Ziel ist es, in den Kommunen Digita-
lisierungsstrategien im Sinne einer nachhaltigen,
integrierten und gemeinwohlorientierten Stadt-
entwicklung zu fordern. Mittlerweile haben 72
Kommunen und kommunale Kooperationen einen
Forderzuschlag erhalten. Insgesamt stehen rund
820 Millionen Euro zur Verfigung. Hintergrund
der Forderung ist die 2017 verabschiedete Smart
City Charta.

Die Modellprojekte sind in eine Strategie- sowie
eine Umsetzungsphase gegliedert und haben eine
maximale Projektlaufzeit von bis zu sieben Jahren.
Die einzelnen Forderprojekte sollen dabei einen
Mehrwert fir alle Kommunen in Deutschland ge-
nerieren. Losungen sind so zu entwickeln, dass sie
skalierbar und replizierbar sind. Die Ergebnisse
sollen in hohem Maf3e auch in anderen Kommu-
nen verwertbar sein. Damit dies gelingt, wird ein
Wissenstransfer sowohl zwischen den Modellpro-
jekten als auch mit nicht unmittelbar gefoérderten
Kommunen und nationalen wie internationalen
Expert*innen initiiert.

Mit der fachlichen Begleitung und Unterstdit-
zung der ,Modellprojekte Smart Cities” und der
Einrichtung einer Koordinierungs- und Trans-
ferstelle (KTS) hat das BMI ein Konsortium aus
DLR, Fraunhofer IAO und Fraunhofer IESE, Difu,
Creative Climate Cities, Prognos sowie weiteren
Institutionen beauftragt. Damit wurde die Voraus-
setzung fur die Sicherstellung des Wissenstrans-
fers in die kommunale Landschaft geschaffen. Die
Laufzeit der KTS reicht bis Ende 2030.

Blackout in der
Stadt — was tun?

Difu beteiligt sich an der Entwicklung
innovativer, vernetzter Sicherheitslosungen
am Beispiel Berlin.

In Berlin-Kopenick waren 2019 lber 70.0000
Burger*innen von einem Stromausfall betrof-
fen. Um die Sicherheit der Menschen in solchen
Krisensituationen zu gewahrleisten, kommt es
neben einem wirksamen Krisenmanagement
auch auf eine funktionierende Kommunikation,
die Bereitstellung gesicherter Informationen und
eine gezielte und situationsbezogene Ansprache
der Bevolkerung an. Unter enger Einbindung
der Bevolkerung und regionaler Akteur*innen
wird im Projekt ,Plan#B" ein Gesamtkonzept zur
ausfallsicheren Kommunikation und Information
im Krisenfall erarbeitet. Zu diesem Zweck sind
Demonstrationen vor Ort geplant, mit denen das
Informationsmanagement und alle relevanten
Kommunikationsketten unter Einsatzbedingungen
erprobt werden konnen.

Das Vorhaben soll zeigen, wie eine ausfallsichere
Kommunikation, die zielgerichtete Bereitstellung
von Informationen und Hilfe zur Selbsthilfe bei der
Bewaltigung eines plotzlich eintretenden Scha-
densereignisses gelingen kann. Daflir werden
organisatorische und technische Lésungen aus
der Sicherheitsforschung in das Gesamtkonzept
eingebettet und im Rahmen von Vor-Ort-Demons-
trationen in verschiedenen Quartieren Berlins mit
relevanten Akteur*innen getestet.

Das Deutsche Institut fiir Urbanistik beteiligt sich
als assoziierter Partner an dem vom Bundesmi-

nisterium fur Bildung und Forschung im Rahmen
der Bekanntmachung , SifoLIFE - Demonstration
innovativer, vernetzter Sicherheitslésungen" in-

nerhalb des Programms , Forschung fur die zivile
Sicherheit 2018 - 2023" geforderten Projekts der
Berliner Senatsverwaltung fir Inneres und Sport.
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Neues Zentrum
KlimaAnpassung
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www.difu.de/16730

Dipl.-Ing. Jens Hasse
+49 221 340308-25
hasse@difu.de

Superblocks als
Vorbilder
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www.difu.de/16699

Thomas Stein, M.A.
+49 30 39001-181
stein@difu.de

Neues Zentrum
KlimaAnpassung

Erste bundesweit tatige Beratungs- und
Informationsstelle flir Kommunen und
soziale Einrichtungen gestartet.

Der Klimawandel hat spirbare Auswirkungen auf
Regionen, Stadte und Gemeinden in Deutschland.
Zahlreiche Kommunen waren in den vergangenen
Jahren mit extremen Ereignissen wie Starkregen,
Diirreperioden oder Unwettern mit Uberflutungen,
Hagel und Stiirmen konfrontiert. Diese Extrem-
wetterereignisse nehmen mit fortschreitendem
Klimawandel zu. Fir die betroffenen Regionen und
Kommunen gilt es, frihzeitig gezielte Malnahmen
zur Klimaanpassung zu treffen.

Das Zentrum KlimaAnpassung ist die erste bun-
desweit tatige Beratungs- und Informationsstelle
ihrer Art. Mit seinen Angeboten und Dienstleis-
tungen richtet es sich speziell an Kommunen

und Trager sozialer Einrichtungen, um sie bei der
Planung, Umsetzung und Finanzierung von Mafl3-
nahmen zur Klimaanpassung zu unterstitzen. Das
Spektrum ist vielfaltig - von niedrigschwelligen,
schnell umsetzbaren MaBnahmen wie Sonnen-
schutzeinrichtungen und Trinkwasserspendern
flr Hitzeperioden Uber Anpassungskonzepte und
Weiterbildungen bis hin zu Vorsorgemal3nahmen
gegen Hochwasser, Starkregen oder Trockenheit.

Zu den Leistungen gehéren Umsetzungs- und
Fordermittelberatung, Aus- und Fortbildungsan-
gebote, Wissenstransfer sowie Austausch- und
Vernetzungsformate. Die Griindung des Zentrums
erfolgte im Rahmen der Deutschen Anpassungs-
strategie (DAS) auf Grundlage des 3-Punkte-Plans
fur Klimaanpassung in Kommunen, einer gemein-
samen Vereinbarung zwischen dem Bundesum-
weltministerium (BMU) und den kommunalen
Spitzenverbanden. Im Auftrag des BMU Uber-
nimmt das Difu gemeinsam mit adelphi der Be-
trieb des Zentrums KlimaAnpassung. Dem Difu
obliegt zugleich die Leitung des Zentrums.

Neue Projekte
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Superblocks als
Vorbilder

Mehr FuR- und Radwege und o6ffentlicher
Raum fiir Begegnung: Welche Potenziale
bieten ,,Superblocks" fur Stadte?

In Zeiten der Pandemie haben die Menschen statt
ferner Ziele das eigene Viertel und die eigene Stadt
als Lebensmittelpunkt wiederentdeckt. Deutlich
wurde, wie wertvoll der Strallenraum besonders in
innerstadtischen Quartieren ist und wie viel Flache
der private Autoverkehr beansprucht.

Um den vielschichtigen Nutzungsanspriichen und
Funktionen von Stralenraum auch langfristig ge-
recht zu werden, wurde in Barcelona vor einigen
Jahren das Konzept der Superblocks entwickelt.
Es ermoglicht, Durchgangsverkehr aus Wohn-
vierteln herauszuhalten und Stral3enraum fir den
Ful’3- und Radverkehr zu gewinnen. Zusétzlich
entstehen Platze flr den Aufenthalt und nach-
barschaftliche Begegnungen sowie Griinflachen,
die helfen, die Luftqualitat und das Kleinklima im
Wohnviertel zu verbessern.

Gemeinsam mit Forschungs- und Praxispartnern
aus Berlin, Osterreich und Slowenien untersucht
das Difu die Potenziale des Superblock-Konzepts
fir deutsche und europaische Stadte und erarbei-
tet Implementierungs- und Beteiligungsstrategien
fur eine modellhafte Umsetzung. Die Umsetzung
findet in zwei Reallaboren in Berlin und Wien statt
und bildet den Kern des Projekts. In Berlin beglei-
tet das Difu zusammen mit Changing Cities e\V.
und dem IASS Potsdam die Realisierung von zwei
auf Berliner Verhaltnisse angepasste Superblocks.
Auf Basis der Analyse von Superblocks und ahn-
lichen planerischen Modellen in européischen
Stadten (bspw. \Woonerf" in den Niederlanden
oder die ,low-traffic neighbourhoods" in London)
sowie Erfahrungen aus den beiden Reallaboren
entwickelt das Projektteam anschlieBend Hand-
lungsempfehlungen, die sich an zivilgesellschaft-
liche sowie kommunale Akteur*innen richten.
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Quartiere fur die Zukunft
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www.difu.de/16837
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Dipl.-Ing.
Ricarda Patzold
+49 30 39001-190
paetzold@difu.de

Innenstadt (be)leben!
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www.difu.de/16725

Dr. Elke Bojarra-Becker
+49 30 39001-330
bojarra@difu.de

Dr.

Beate Hollbach-Grémig
+49 30 39001-293
hollbach-groemig@difu.de
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Quartiere fur die
/ukunft

Good-Practice fiir Wohnquartiere in
Bremen: Welchen Beitrag konnen Quar-
tiere zu einer klimaneutralen Stadt leisten?

Das Handeln aktueller Stadtentwicklungspolitik
fokussiert zu Recht auf das Quartier, den Alltags-
ort und Lebenraum der Bewohner*innen. Die
Quartiersebene bietet zudem eine robuste Struk-
tur fur die integrierte Umsetzung von Mal3nah-
men. Zunehmend identifizieren auch die Bereiche
Umwelt-, Klima- und Gesundheitsschutz sowie
Mobilitdt darin Potenzial. Welchen Beitrag Quar-
tiere fur eine klimaneutrale Stadt leisten kdnnen,
wird daher im Projekt ,Grundlagenexpertise: Was
brauchen ,Quartiere fur die Zukunft*? - Good
Practice flr Wohnquartiere in Bremen" untersucht.

In Bremen werden viele neue Stadtbausteine ge-
plant und bereits umgesetzt. Der grofite Entwick-
lungsraum ist mit ca. 300 Hektar die Uberseeinsel.
In zentraler Lage wird das Neue Hulsbergviertel
umgesetzt, wo kleinteilige Vergaben die Voraus-
setzungen fur eine gemischte Nutzung schaffen.
Bereits in Entwicklung befinden sich u.a. das
Tabakquartier im Stadtteil Woltmershausen, die
Gartenstadt Werdersee und der Ellener Hof. Die
Erfahrungen aus diesen Quartieren bilden die
Grundlage der Good-Practice-Untersuchung, die
das Difu mit weiteren Partnern umsetzt.

Die Intension fiir das Projekt war, den (mdglichen)
Beitrag der Quartiere hin zur Klimaneutralitat zu
untersuchen. So sollen Grundlagen fir eine fun-
dierte Diskussion zu Anforderungen, Mal3nah-
men- und Handlungsempfehlungen auf Ebene
der Stadtquartiere geschaffen werden. Das Difu
bearbeitet das Themenfeld ,Miteinander Wohnen
und Leben im Quartier" — und befasst sich mit den
Entstehungsbedingungen und Rahmensetzungen
fur eine robuste Sozial- und Nutzungsstruktur. Ein
zusatzlicher Fokus liegt auf belastbaren und ent-
wicklungsfahigen Akteurskonstellationen.

Foto: Ricarda Péatzold, Difu

Innenstadt
(be)leben!

Wissenschaftliche Begleitung eines
Kleinstadtverbunds aus vier Kommunen
fur die ,Kleinstadtakademie*.

Mehr als 2.100 Kleinstadte gibt es in Deutschland.
Strukturen, Problemlagen und Rahmenbedingun-
gen der kleineren Stadte und Gemeinden kdnnen
sich von denjenigen grol3er Stadte unterscheiden.
Mit praxisorientierter Forschung und innovativen
Vorhaben soll die vom Bundesinstitut fir Bau-,
Stadt- und Raumforschung (BBSR) initiierte
+Kleinstadtakademie" Kommunen dieser Grofie
unterstitzen. Bevor die Akademie ab 2023 ver-
stetigt werden soll, sollen in einer Pilotphase das
Profil sowie entsprechende Formate und Inhalte
weiter entwickelt werden.

Vor diesem Hintergrund tUbernimmt das Difu die
wissenschaftliche Begleitung eines Kleinstadt-
verbunds aus vier Kommunen. Die Stadte Zwonitz
(Lead-Partner aus Sachsen), Bonen (Nordrhein-
Westfalen), Demmin (Mecklenburg-Vorpommern)
und MUnnerstadt (Bayern) haben sich in einem
Konsortium zusammengeschlossen. Unter der
Devise ,Innenstadt (be-)leben” sollen im Projekt
Formate des Austauschs und der Kooperation
unter den beteiligten Kommunen initiiert werden.
Im Fokus stehen Modelle fir eine kollegiale Bera-
tung mit dem Ziel, durch externen fachlichen Input
»=auf Augenhdhe" voneinander zu lernen.

Das Difu verantwortet die Vorbereitung, Modera-
tion und Auswertung der Formate und begleitet
das Konsortium vor Ort bei deren Weiterentwick-
lung. Die Ergebnisse sollen einen Mehrwert fir die
Akteur*innen der teilnehmenden Stadte bringen.
Zudem wird - mit Blick auf die Etablierung der
»Kleinstadtakademie" - ein Fokus auf Moglich-
keiten der Ubertragbarkeit auf andere Kommunen
gelegt. Das Kommunikations- und Organisations-
management liegt beim Projektpartner atene
KOM.



Radverkehr: sicher und
lickenlos
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www.difu.de/16707

Dagmar Kohler
+49 30 39001-108
koehler@difu.de

Investitionspakt
Sportstatten
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www.difu.de/16709

Christian Raffer, M.Sc.
+49 30 39001-198
raffer@difu.de

Dr. Henrik Scheller
+49 30 39001-295
scheller@difu.de

Bundestransferstelle
Investitionspakt
Sportstatten

+49 30 39001-131
sportstaetten@difu.de

Radverkehr:
sicher & luckenlos

Fir die neue StraRenverkehrsakademie des
Bundes flihrt das Difu Fortbildungen nach
dem Vorbild der Fahrradakademie durch.

Mit dem Nationalen Radverkehrsplan (NRVP) 3.0
der Bundesregierung beginnt in Deutschland

die neue Dekade der Radverkehrsforderung bis
2030. Zentrale Anliegen der Strategie: llickenlose
Radverkehrsnetze und mehr Verkehrssicherheit.
Sowohl in den Stadten als auch auf dem Land soll
der Radverkehr zunehmen und aul3erdem besser
und sicherer werden. Deutschland soll - so das
Ziel - Fahrradland werden. Ein wichtiges Inst-
rument des NRVP 3.0 ist die am Bundesamt fir
Guterverkehr (BAG) neu angesiedelte Stral3en-
verkehrsakademie. Sie wird Uber aktuelle Entwick-
lungen rund um die Themen Radverkehr und
nachhaltige Mobilitdt informieren und Netzwerke
aufbauen.

Im Auftrag des BAG tbernimmt das Deutsche
Institut fir Urbanistik (Difu) die Konzeption und
Umsetzung des Fortbildungsangebots. Geplant
sind unter anderem Vor-Ort-Seminare, Webinare,
digitale Salons sowie Exkursionen ins In- und Aus-
land. Zudem richtet das Difu die Fahrradkommu-
nalkonferenzen 2022 und 2023 aus. Das Angebot
richtet sich an Radverkehrsverantwortliche aus
Kommunalverwaltungen sowie Entscheidungs-
trager*innen aller féderalen Ebenen, aber auch an
Verbande, Planungsbiiros und Forschung sowie
die interessierte Offentlichkeit. Ziel ist es, die
wachsende Zahl von Akteur*innen auf diesem Ge-
biet zu vernetzen, praxisorientiertes Fachwissen
zu vermitteln sowie aktuelle Entwicklungen und
innovative Handlungsmodelle aufzuzeigen.

Das Angebot der Straenverkehrsakademie baut
auf die langjahrige Arbeit der Fahrradakademie
auf, in deren Rahmen das Difu von 2007 bis 2021
Uber 350 Veranstaltungen mit mehr als 20.000
Teilnehmenden durchfihrte.

Foto: Doris Reichel, Difu
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Investitionspakt
Sportstatten

Eine neue Transferstelle berat bei
der Sanierung und dem Ausbau von
Sportstatten.

Die Sanierung und der Ausbau von Sportstatten
stellt fir Kommunen oft eine grof3e finanzielle
Herausforderung dar. In diesem Bereich besteht
laut dem vom Difu durchgefihrten KfW-Kommu-
nalpanel ein investiver Nachholbedarf von rund
9,2 Milliarden Euro. Mit dem Forderprogramm
»Investitionspakt Sportstatten” (Goldener Plan)
des Bundesministeriums des Innern, flir Bau

und Heimat unterstiitzt der Bund gemeinsam

mit den Landern seit 2020 die Kommunen durch
Investitionszuschiisse. Um vor allem zwischen
den geforderten Programmkommunen einen
Fachaustausch zum Thema Sportstattensanie-
rung - als Teil einer nachhaltigen Stadtentwick-
lung - zu fordern, ist eine ,Bundestransferstelle
Investitionspakt Sportstatten” eingerichtet wor-
den. Sie soll fir die Kommunen eine wichtige
Informations- und Beratungsrolle einnehmen. Das
Difu als Trager dieser Transferstelle Gbernimmt
dabei die fachliche Begleitung und Evaluierung
der geforderten Projekte sowie Aufgaben der
Offentlichkeitsarbeit. Dariiber hinaus gilt es, den
Wissens-, Informations- und Erfahrungstransfer
zwischen allen Programmbeteiligten voranzutrei-
ben. Dazu werden verschiedene Mal3nahmen und
Formate der Offentlichkeitsarbeit, wie eine eigene
Webseite, ein regelmalliger Newsletter, die Durch-
fuhrung von Workshops und Fachwerkstatten,
entwickelt und umgesetzt.

Im Rahmen des Projekts , Investitionspakt Sport-
statten" kooperiert das Difu mit dem Institut fur
Sportwissenschaften der Bergischen Universitat
Wuppertal. Interessierte Kommunen konnen

zur neuen Bundestransferstelle Investitionspakt
Sportstatten gern per E-Mail oder telefonisch
Kontakt aufnehmen.

25
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Difu-Seminare greifen aktuelle und fur
Kommunen relevante Entwicklungen auf,
vermitteln Forschungsergebnisse des
Instituts in die Praxis und bieten die Mog-
lichkeit zu Vernetzung und Erfahrungs-
austausch - zwischen Kommunen und der
Fach-Community. Klimaschutz- und Kli-
maanpassungsthemen haben seit vielen
Jahren einen festen Platz in der Difu-Fort-
bildung. Die Hochwasserereignisse dieses
Sommers zeigten erneut die Brisanz und
Dringlichkeit zu handeln. Durch das im
Juli eroffnete ,,Zentrum fir KlimaAnpas-
sung" am Difu, erhalten Kommunen und
soziale Einrichtungen fundierte Fortbil-
dungsangebote zur Klimaanpassung.

Ein wichtiges Element der Difu-Fortbil-
dungen ist der personliche Austausch.
Das Institut kehrt nun - verantwortungs-
bewusst und unter Einhaltung aller Hy-
gienevorschriften - teilweise zu Prasenz-
veranstaltungen zurtick. Digitalformate
werden jedoch weiterhin angeboten, nicht
nur als sichere Alternative, auch als eigen-
standiges Format, das eine Wissensver-
mittlung mit hoher Reichweite ermdglicht.
Dies allein schon aus dem Grund, weil
viele Teilnehmende der Online-Veranstal-
tungen der letzten anderthalb Jahre die
positiven Aspekte von WebSeminaren,
wie Klimaschutz, Kosten- und Zeiterspar-
nis schatzengelernt haben.

Veranstaltungsvorschau
2. Halbjahr 2021

Jahrestreffen 2021 der Difu-Zuwender
Exklusiv-Veranstaltung fir Ansprechpartner-
*innen der Difu-Zuwenderstadte und -verbande
4.-5. Oktober 2021 in Berlin

© www.difu.de/16766
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Beleuchtung: BMU-geférderte Online-
Sprechstunde zur Kommunalrichtlinie:
Antragstellung leicht gemacht!
WebSeminar

4. Oktober 2021

© www.difude/16773

Bauland- und Bodenpolitik in Klein- und
Mittelstadten ohne Wachstumsdruck
(Teil 2)

Difu-WebSeminar

4. Oktober 2021

€ www.difu.de/16803

Opensource-Software hin&weg flr die
Analyse von Bevolkerungsbewegungen
WebSeminar/Orientierungsworkshop

8. Oktober 2021

€ www.difu.de/16858

Nach Berlin, aus Berlin und um Berlin
herum - Pendelverkehr als Herausforde-
rung fir die Stadtregion

Difu-Dialog (gebuhrenfrei)

20. Oktober 2021, online

© www.difu.de/16838

Stadtvertraglicher Autoverkehr - Hand-
lungsspielraume der Verkehrsbehorden
Difu-WebSeminar

25.-26. Oktober 2021

© www.difu.de/13123

Energiemanagementsysteme: BMU-ge-
forderte Online-Sprechstunde zur Kom-
munalrichtlinie: Antragstellung leicht
gemacht!

WebSeminar

28. Oktober 2021

9 www.difu.de/16774

Die Zukinfte von Innenstadten - Zur
Krisenresistenz unserer Innenstadte
Difu-WebSeminar

28. Oktober 2021

© www.difu.de/13121

Gute Kreuzungen fir alle - Knotenpunkte
attraktiv und verkehrssicher gestalten
Difu-WebSeminar

2.-4. November 2021

© www.difu.de/16744

Save-the-Date: Kommunale
Klimakonferenz 2021

4. November 2021 in Berlin mit Livestream
@ www.difu.de/16393

Radverkehr: BMU-geférderte Online-
Sprechstunde zur Kommunalrichtlinie:
Antragstellung leicht gemacht!
WebSeminar

8. November 2021

© www.difu.de/16826

Bauland mobilisieren und schaffen -
Strategien und Instrumente fir mehr
Wohnungsbau

Schulungsoffensive des Bundes fiir Kommunen
Seminar in Kooperation mit dem vhw

8.-9. November 2021 in Wolfsburg

© www.difu.de/16798

Inklusive Bildung in der Agenda 2030 -
Folgen fiir kommunale Schultrager
Difu-WebSeminar in Kooperation mit dem
Deutschen Stadtetag

8.-9. November 2021

© www.difu.de/16683

Mobil zwischen Stadt und Umland -
Verflechtung neu gestalten!
Difu-WebSeminar

11.-12. November 2021

© www.difude/13117

Forum deutscher Wirtschaftsforderungen
Kongress der kommunalen Spitzenverbande
und des DVWE in Kooperation mit dem Difu

18. November 2021, online

© www.difude/16715

Partner im kritischen Dialog - Von Brii-
cken und Zaunen in der Zusammenarbeit
von Kommunen und Wohnungswirtschaft
Difu-Seminar

22.-23. November 2021 in Berlin

@ www.difu.de/16681

Alles virtuell und doch real - Kommunale
Digitalisierungsstrategien und ihre Wir-
kungen

Difu-WebSeminar

25.-26. November 2021

@ www.difu.de/16713



Nachhaltige Quartiersanséatze -
Ressourcen, Energie und Suffizienz
im Blick

Difu-Seminar

2.-3. Dezember 2021 in Berlin

© www.difu.de/16360

Kommunen im Klimanotstand -
Strategien und Umsetzung
Difu-WebSeminar

6.-7. Dezember 2021

© www.difu.de/16714

Gute Kreuzungen fiir alle - Knotenpunkte
attraktiv und verkehrssicher gestalten
Difu-WebSeminar

7.-9. Dezember 2021

© www.difu.de/16745

1. Halbjahr 2022

Klimagerechte Mobilitat im landlichen
Raum - Wie geht Verkehrswende auf dem
Land?

Difu-WebSeminar

21. Februar 2022

@ www.difu.de/16840

Worauf Du Dich verlassen kannst...!? -
Partner in Krisen

Difu-Seminar

3.-4. Marz 2022 in Berlin

@ www.difu.de/16841

Forschung? Kann ich! - Wie Sie Mehr-
werte fur lhre Kommune in Forschungs-
kooperationen erzielen

Difu-WebSeminar

10. Marz 2022

© www.difu.de/16845

Stadtvertraglicher Wirtschaftsverkehr -
Losungen fiir den Guter- & Lieferverkehr
Difu-Seminar

14.-15. Mérz 2022 in Berlin

© www.difu.de/16842

Beteiligen in unruhigen Zeiten -
Erfahrungsaustausch Beteiligungskultur
Difu-Seminar in Kooperation mit der Landes-
hauptstadt Erfurt

17.-18. Mé&rz 2022 in Erfurt

© www.difu.de/16843

Kulturelle Vielfalt in der Stadt -
Kreative Losungen nach der Pandemie
Difu-Seminar

21.-22. Marz 2022 in Berlin

© www.difu.de/16844

Kommunaler Klimaschutz und Jugend-
partizipation — Klimaschutz (be)trifft
Jugend

Difu-WebSeminar

1. April 2022

© www.difu.de/16846

Mehr Wohnraum durch das Baugebot! -
Ohne dass es angeordnet werden muss?
Difu-WebSeminar

7.-8. April 2022

© www.difu.de/16847

Digitalisierung souverén gestalten -
Zum Aufbau kommunaler Dateninfra-
strukturen

Difu-Seminar

25.-26. April 2022 in Berlin

© www.difu.de/16848

Mehr Wohnen mit weniger Blech - Mobili-
tatsmanagement in Wohnquartieren
Difu-Seminar

28.-29. April 2022 in Berlin

© www.difu.de/16849

Urbanitat braucht Menschen - FuBver-
kehrskonzepte fir die Innenstadt
Difu-Seminar

2.-3.Mai 2022 in Berlin

© www.difu.de/16856

Digitalisierung schulischer Bildung -
Mehr als ein finanzieller Kraftakt
Difu-Seminar in Kooperation mit dem
Deutschen Stadtetag

5.-6. Mai 2022 in Berlin

€ www.difu.de/16850

Aktive Bodenpolitik - Kommunale
Liegenschaften in der Pole-Position
Difu-Seminar

16.-17. Mai 2022 in Berlin

€ www.difu.de/16851

Quartiere klimagerecht entwickeln -
Wie werden Klimaschutz und Klima-
anpassung integriert gedacht?
Difu-Seminar in Kooperation mit dem
Deutschen Stadtetag

30.-31. Mai 2022 in KdIn

e www.difu.de/16852

Stadt am Fluss -

Riickgewinnung stadtischer Rdume
(Erfahrungsaustausch Baukultur)
Difu-Seminar

30.-31. Mai 2022 in Berlin

© www.difu.de/16853

Kommunale Warmeplanung - Energie-
sparpotenziale im Gebaudebestand
Difu-Seminar

13.-14. Juni 2022 in Berlin

© www.difu.de/16854

Veranstaltungen
Berichte 3/2021

Kleingarten und griine Infrastruktur -
Wie geht das zusammen?
Difu-Seminar

20.-21. Juni 2022 in Berlin

© www.difu.de/16855

Auszug 2. Halbjahr 2022

Zukunftsvision - Innovation -
Kooperation: Wirtschaftsférderungen als
Agenten des Wandels

Difu-Seminar

8.-9. September 2022 in Berlin

Lebenswerte Platze schaffen -
Offentliche Raume mit komplexen
Problemen

Difu-Seminar

12.-13. September 2022 in Berlin

Bezahlbar Wohnen - Strategien und
Instrumente fiir den Wohnungsneubau
und -bestand

Difu-Seminar

15.-16. September 2022 in Berlin

Weitere Veranstaltungsangebote am Difu
Im Rahmen seiner offentlichen Veranstaltungs-
serie ,Difu-Dialoge zur Zukunft der Stadte" bie-
tet das Difu ab Ende Oktober 2021 wieder Ver-
anstaltungen zu aktuellen kommunal relevanten
Themen an. Dariiber hinaus sind weiterhin
Fachveranstaltungen im Rahmen verschiedener
Projekte im Programm. Die Programme mit An-
meldemaglichkeit werden stets nach Fertigstel-
lung online veroffentlicht:

Difu-Dialoge zur Zukunft der Stadte
9 www.difu.de/veranstaltungen/difu-dialoge

Dialogforum Jugendhilfe
www.jugendhilfe-inklusiv.de

Service- und Kompetenzzentrum
Kommunaler Klimaschutz
@ www.klimaschutz.de/veranstaltungen

Zentrum KlimaAnpassung
a www.zentrum-klimaanpassung.de/termine

Uberblick samtlicher Veranstaltungen
mit Details, Einzelprogrammen und
Online-Anmeldetool - stets aktuell:

9 www.difu.de/programm

27



Veranstaltungen
Berichte 3/2021

Xk

www. difu.de/16630

o

Dr.-Ing.
Wulf-Holger Arndt
+49 30 39001-252
arndt@difu.de

Victoria Langer, M.Sc.

+49 30 39001-257
langer@difu.de

28

Elektromobilitat im Stadtverkehr
integrieren und starken

Die Ladeinfrastruktur auszubauen, ist die Voraussetzung, um Elektromobilitat in der
Breite nutzbar zu machen. In einem Difu-WebSeminar wurden die Aufbaukonzepte
verschiedener Stadte vorgestellt und diskutiert.

Um Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat in Stad-
ten auszubauen, gibt es verschiedene Betreiber-
modelle: Planung und Aufbau konnen tber die
Stadt erfolgen, eine Satzung fiir Sondernutzung
kann festgelegt werden, eine Konzessionsvergabe
mit Auflagen ist moglich oder eine vertragliche
Regelung. Wie Stadte diese Modelle ausgestalten,
wurde im Difu-WebSeminar ,Elektromobilitat im
Stadtverkehr" im Februar 2021 von Teilnehmen-
den aus Deutschland, Osterreich, Ungarn und der
Schweiz diskutiert.

Christoph Steinkamp, Hysolutions Hamburg,
berichtete aus der Stadt Hamburg Uber die
neugeschaffene Behorde fur Verkehr und Mo-
bilitdtswende. Als effektives Werkzeug bei der
Umsetzung von FordermalRnahmen fir die Elek-
tromobilitdt hob er die Beweislastumkehr bei der
Anschaffung von emissionsfreien Fahrzeugen

fur die Kommune hervor. Nun muss begriindet
werden, wenn kein emissionsfreies Fahrzeug
beschafft wird. Seit 2020 werden nur noch emis-
sionsfreie Busse fiur die Verkehrsbetriebe an-
geschafft, die Busflotte und die Nutzfahrzeuge
sollen bis 2030 emissionsfrei werden. Nur noch
elektrische Carsharing- und Ridesharing-Dienste
dirfen kinftig in Hamburg ihre Dienste anbieten.
Auch das Taxigewerbe soll umgestellt werden, was
jedoch durch die groRe Zahl verschiedener Un-
ternehmen noch schwierig ist. Das Land schlagt
fur die Forderung emissionsarmer Fahrzeuge
eine Anderung des Personenbefdrderungsge-
setzes vor: Kommunen sollte freigestellt sein,

die Konzessionen an die Antriebsart zu koppeln.
Ein Forderprogramm fiir Taxis in Hamburg soll

ab 2025 umgesetzt werden: Unter anderem soll
jeder Besetzt-km von elektrischen Taxis mit 0,20
Euro geférdert werden. Bis 2025 will Hamburg die
jetzige Ladepunktzahl verdoppeln. Jeder private
Anbieter kann Uber eine Sondernutzung Lade-
punkte aufbauen. Private Initiativen sind aber noch
selten. Die Stadt selbst hat in den letzten Jahren
30 Mio. Euro in Ladeinfrastruktur (LIS) investiert,
mochte die Ladesaulen aber perspektivisch pri-
vaten Betreibern Ubergeben, da die Bereitstellung
von LIS keine Daseinsfiirsorge sei. E-Fahrzeuge
dirfen in Hamburg keine Busspuren nutzen, aber
sie durfen kostenfrei parken - auch in stadtischen
Parkhausern. Maximal zwei Stunden konnen die
Fahrzeuge an Ladepunkten geparkt werden; an

High-Power-Charging-Stationen (HPC) nur eine
Stunde. An den Ladepunkten sind Parksensoren
vorhanden, eine Verknipfung von Parksensor
und Parkraummanagement ist bislang noch nicht
erfolgt.

In Minchen sind alle Saulen identisch gekenn-
zeichnet. Tagsuber ist hier vier Stunden freies
Parken an LIS beim Laden moglich, sonst parken
E-Fahrzeuge zwei Stunden kostenfrei.

Im Seminar wurden auch die Erfahrungen mit
Firmen fir das Bauen und Betreiben von LIS
besprochen. Die Berichte der Stadte waren sehr
unterschiedlich, weswegen hierzu noch kein ab-
schliel3endes Bild entstanden ist.

Berlin pladiert fir Multi-Use-Konzepte mit un-
terschiedlichen Leistungsbereichen, um Investi-
tionen fur teurere Schnelllade-Infrastruktur mit
Nutzungssicherung anzuregen. So konnte LIS bei-
spielsweise in Kombination mit Carsharing-Stell-
platzen, Parkplatzen an Geschaften oder Tankstel-
len moglich sein. Dabei wird auf den ,Leitfaden
zur Suchraum- und Standortidentifizierung sowie
Empfehlungen flir Melde- und Genehmigungs-
verfahren in der Ladeinfrastrukturplanung" (DIN
SPEC 91433:2020-08) verwiesen. Insbesondere
flr die Installation von LIS in den Randbezirken,
wo der Bedarf an elektrischen Kfz hoch ware, sind
Unternehmen allerdings noch kaum zu gewinnen.

Diese drei Stadte-Beispiele zeigen, was auch in
den weiteren Beitragen des Seminars deutlich
geworden ist: Aufgrund der Vielzahl von Nut-
zungskonzepten ware eine Zusammenstellung
der Optionen fiir Ladesaulen bezliglich maximaler
Standzeiten, Abrechnungen, Beschilderung und
weiterer Elemente flir Kommunen ein hilfreiches
Werkzeug.
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Betelligung bel kommunalen

Verkehrsprojekten

Notwendige Umgestaltungen im StraBenraum erfahren nicht nur Zustimmung.
Beteiligungsverfahren konnen fir mehr Akzeptanz sorgen. Was zu beachten ist, um die
Beteiligung erfolgreich zu gestalten, war Gegenstand eines Difu-WebSeminars.

Wie die Kommunen erfolgreich informieren, be-
teiligen und umfangreiche Partizipationsprozesse
steuern kdnnen, war Thema eines gut besuchten
WebSeminars am 22. Und 23. April. Aufgrund
des digitalen Formats konnten auch einige Kom-
munen aus Osterreich und der Schweiz teilneh-
men, die das Seminar mit interessanten Inputs
bereicherten.

Ein zentrales Thema war das Timing von Beteili-
gungsverfahren. Wann soll der Beteiligungspro-
zess bei den teils langjahrigen Planungsverfahren
starten? Denn meist duBern sich Betroffene erst,
wenn ,die Bagger anrollen“. Wie wichtig eine mog-
lichst frihzeitige, ehrliche Einbindung der Stadt-
gesellschaft ist, zeigte sich im direkten Vergleich
zweier Stadtbahn-Projekte aus Braunschweig

und Wiesbaden. Wahrend der Ausbau der Braun-
schweiger Stadtbahn von Anfang an von einem
Dialogprozess mit der Stadtgesellschaft begleitet
wurde, konnten in Wiesbaden die Ausbauplanun-
gen nach erfolgreicher Amter- und Verbandsbe-
teiligung, in dem anschlieBenden Blrgerentscheid
keine Mehrheit finden.

Als relativ neues Beteiligungselement haben sich
in den letzten Jahren temporédre MafBnahmen wie
in Minchen die Sommerstrafien oder Wander-
baumalleen etabliert. Sie konnen einen Einstieg in
eine dauerhafte Umnutzung 6ffentlichen Strafen-
raums bieten und Alternativen zum Status Quo
erlebbar machen. Gerade in dicht bebauten Stadt-
quartieren funktioniert das nicht reibungslos. Hier

treffen der Wunsch nach mehr Aufenthalts- und
Begegnungsflache auf Sorgen um den eigenen
Parkplatz, Gentrifizierung und nachtlichen Larm.
Mit temporaren Projekten wird dieser Konflikt
zwar nicht gelost, Schwachstellen oder Konflikte
konnen aber identifiziert werden, bevor Maf3nah-
men dauerhaft baulich umgesetzt sind. Zudem
gelingt es, im Gegensatz zu klassischen Beteili-
gungswerkstatten oder Diskussionsveranstaltun-
gen, eine breitere Ziel- und Betroffenengruppe in
den Gestaltungsprozess einzubinden.

Zu einem veranderten gesellschaftlichen Umfeld
in den Kommunen gehdren vielerorts zivilge-
sellschaftliche Initiativen (z.B. Radentscheide),
die nicht nur fordern, sondern auch bereit sind,
Projekte umzusetzen. Der Umgang mit diesen
Akteur*innen und die neue Rolle der Verwaltung
waren ein Schwerpunkt des zweiten Tages. Am
Beispiel Berlin wurde deutlich, dass zivilgesell-
schaftliches Engagement wichtige Impulse fir
Verkehrsplanungen setzen und den politischen
Entscheidungsprozess unterstiitzen kann. Diese
positiven Erfahrungen wurden nicht von allen
geteilt. So wurden auch Konflikte mit Fahrradak-
tivist*innen und ihren Maximalforderungen be-
schrieben. Konsens war, dass Kommunen neben
ihren traditionellen hoheitlichen Aufgaben in die
Rolle der ,Ermdglicherin” schlipfen konnen, die
vom zivilgesellschaftlichen Engagement profi-
tieren, wenn Schnittstellen der Zusammenarbeit
definiert und die Aufgabenteilung transparent und
nachvollziehbar dargelegt ist.
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Klimaschutz trifft Digitalisierung:
/welte Konferenz fur Landkrelse

Klimafreundlich, digital, zukunftsfest - bei der zweiten Konferenz fiir Landkreise im
Klimaschutz brachte das Difu-Team rund 250 Akteur*innen aus ganz Deutschland
zusammen, um Uber zentrale Handlungsfelder fiir den Klimaschutz zu diskutieren.

Ein fachlich und methodisch abwechslungsrei-
ches Programm mit Impulsvortragen, Fachforen,
Umfragen, Gesprachen an virtuellen Stehtischen
und Speed-Dating-Runden flr den Austausch
untereinander: Das erwartete Vertreter*innen von
Landkreisen, Forschungseinrichtungen und Ver-
banden am 14. und 15. Juni 2021 bei der bereits
zweiten Konferenz fiir Landkreise im Klimaschutz.
Zu der Veranstaltung, die aufgrund der Corona-
Pandemie als hybrides Event stattfand, hatte das
Service- und Kompetenzzentrum: Kommunaler
Klimaschutz (SK:KK), das am Difu angesiedelt ist,
im Auftrag des Bundesumweltministeriums (BMU)
zusammen mit dem Deutschen Landkreistag
(DLT) geladen. Ziel der zwei Konferenztage war es,
Schnittmengen von nachhaltiger Entwicklung und
digitaler Transformation zu thematisieren. Auf der
Hauptbuhne drehte sich daher alles um die positi-
ven wie negativen Umweltwirkungen der digitalen
Transformation in Landkreisen.

So setzte Dirk Meyer, Abteilungsleiter im BMU, in
seiner Begriifiung die Themen Digitalisierung und
Klimaschutz ganz oben auf die Agenda der kom-
menden Jahre und hob die Bedeutung einer stra-
tegisch geplanten, integrierten Herangehensweise
der Kommunen hervor.

Dr. Ariane Berger, Referentin des DLT, zeigte in
ihrem Impulsvortrag ,Klimaschutz trifft Digitali-
sierung" Schnittstellen und Synergien auf: von

Foto: Iris Blichner, Difu

.Green IT" bis E-Mobilitat. Die ergdnzenden Um-
fragen unter den Teilnehmenden, die sich an der
Konferenz Uiber eine virtuelle Plattform beteiligen
konnten, verdeutlichten: Das Tempo der Digitali-
sierung variiert von Landkreis zu Landkreis - und
die Gestaltungsmaoglichkeiten flr eine nachhaltige
Digitalisierung sind bei Umwelt- und Klimaschutz-
verantwortlichen (noch) nicht ausgeschopft.

Einen Einblick in die kommunale Praxis gewahrte
Bodo Staab, Referatsleiter fir Nachhaltigkeit und
Klimaschutz im Landkreis Wolfenbuttel. Er stellte
das strategische Konzept des Landkreises vor,
die Chancen der Digitalisierung zu nutzen: vom
digitalen Blrger*innen-Service bis zum Co-Wor-
king im landlichen Raum. Nicht unerwahnt lief3
Staab dabei die vielen Herausforderungen im
Bereich nachhaltige Digitalisierung und forderte
Standards fir eine digitale und klimafreundliche
Infrastruktur.

Neben neuen Impulsen konnten die Konferenz-
teilnehmenden in sechs Fachforen ihre Expertise
und Erfahrungswerte einbringen. Diskutiert wurde
unter der jeweiligen Leitung von SK:KK, DLT, Difu
und adelphi tber Themen wie ,low hanging fruits*,
also niedrigschwellige Ma3nahmen im kommuna-
len Klimaschutz, oder die intelligente Energiever-
sorgung im landlichen Raum.

Zum Start des zweiten Konferenztags skizzierte
Dr. Kay Ruge, Beigeordneter des DLT, in seinem
Vortrag Klimaschutz und Digitalisierung als Quer-
schnittsaufgaben in Kommunen. Anschlief3end
war das Programm vor allem durch die anregende
Podiumsdiskussion gepragt. Unter dem Titel ,,Di-
gitalisierung trifft Klimaschutz - Dream-Team oder
Gegenspieler?" standen ckologische Aspekte

der Digitalisierung sowie die Frage nach der Um-
weltwirkung der digitalen Transformation und der
Rolle der Landkreise in diesem Prozess im Fokus.
Deutlich wurde dabei vor allem eines: Klimaschutz
und Digitalisierung sind Querschnittsaufgaben in
der Verwaltung mit vielen verschiedenen Facetten,
zu deren Gelingen viele Akteur*innen beitragen
mdussen.
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ein schones Stuckechen Erde

Seit 2021 haben die Gemeinde Schwanewede und das Difu eine Kooperation vereinbart.
Schwanewede nutzt nun als Zuwender die Difu-Serviceleistungen und profitiert vom
Forschungs- und Beratungsangebot fir Kommunen. Ein Blick in die Gemeinde lohnt sich.

Schwanewede ist eine kleine Gemeinde mit zwolf
Ortschaften nordlich von Bremen, die eine hohe
Lebensqualitat bietet. Die Nahe zu der schonen
Hansestadt, zur Weser und auch zur Nordsee
offnet viele Moglichkeiten. Die Kombination aus
landschaftlicher Schonheit, attraktiver Infrastruk-
tur und einem lebendigen Kulturangebot zieht
immer mehr Menschen an, sodass die Gemeinde
inzwischen auf Uber 20.000 Einwohner*innen an-
gewachsen ist. Die Ortschaften haben jeweils ihre
Besonderheiten wie zum Beispiel das Schmiede-
museum in Beckedorf, gut arrondierte Hofstellen
mit Birkenalleen in Brundorf, Hligelgraber in
Eggestedt, Brands Muhle in Leuchtenburg,

eine Burg und eine Wassermuhle in Meyenburg
und viele andere mehr. Im Zentrum der grofiten
Ortschaft Schwanewede haben sich attraktive
Geschafte angesiedelt, es gibt ein kleines Pro-
grammkino und einen zentralen Platz fir Markte
und Veranstaltungen.

Die Kommune arbeitet bereits seit vielen Jahren
daran, sich nachhaltig weiterzuentwickeln und in-
novative Technologien wie die Wasserstofftechnik
zu fordern. Durch den Abzug der Panzergrenadier-
brigade aus der Litzow-Kaserne bietet sich nun
die einmalige Gelegenheit, einen gewichtigen Teil
der Gemeinde neu zu entwickeln mit einem inte-
ressanten Mix aus Wohnprojekten, Freizeit und
Gewerbe. Ein Grof3teil des Truppenlibungsgelan-
des soll dabei als Naturschutzgebiet ausgewiesen
werden und somit den Pflanzen und Tieren als Le-
bensraum erhalten bleiben und als Naherholungs-
gebiet auch flr Burger*innen zur Verfligung stehen.

In Schwanewede verbinden sich Moderne und
Tradition zu einem Mix, der die Gemeinde zu
einem attraktiven Wohnort macht. Neben vielen
jahrlich stattfindenden Festlichkeiten fir alle Al-
tersgruppen lasst auch das reiche Vereinsleben
keine Winsche offen. Stellvertretend dafir lassen
sich die Uberregional erfolgreichen Vereine in
Kunstradfahren und Handball nennen.

Uber 140 km Radwege sowie Wanderwege las-
sen Einwohner*innen und Tourist*innen die ab-
wechslungsreiche Marsch- und Geestlandschaft
erleben. Besonders hervorzuheben ist hierbei die
Weserinsel Harriersand, die mit elf Kilometer eine
der langsten Flussinseln Europas ist. Auch die
»Bremer Schweiz" ist mit ihren sanften Hiigeln ein
beliebtes Naherholungsgebiet.

Sehr engagierte Blrger*innen haben dafir ge-
sorgt, dass die Geschichte des Nationalsozialis-
mus in Schwanewede aufgearbeitet wurde und
nicht in Vergessenheit gerat. Ein Geschichtslehr-
pfad, der in Bremen-Farge gelegene U-Bootsbun-
ker Valentin und die Baracke Wilhelmine lassen
Besucher*innen vieles Uber diese Zeit erfahren.

Zum Leben und Arbeiten bietet die Gemeinde
Schwanewede gute Schulen und Kindergarten,
etliche Gewerbebetriebe und tber die A27 sowie
den OPNV eine hervorragende Anbindung an
Bremen und Bremerhaven.
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Tilman Bracher

der langjéhrige Leiter des Forschungsbereichs
Mobilitat ist nach 20 Dienstjahren Ende Mai in
den Ruhestand gewechselt. Er startete 2001 im
Difu als wissenschaftlicher Mitarbeiter im ,Ar-
beitsbereich Umwelt" in Berlin. Mit mehreren
Drittmittelprojekten zur nachhaltigen Mobilitat
legte er den Grundstein fur den heutigen ,For-
schungsbereich Mobilitat", in dem mittlerweile
22 Mitarbeiter*innen das hochaktuelle Thema
Mobilitat bearbeiten. Bracher blickt auf ein rei-
ches Arbeitsspektrum zuriick: Mehr als 100
Forschungsprojekte, Seminare und Publikatio-
nen hat er mit seinem Team umgesetzt. In dem
von ihm initiierten und vom BMVI geférderten
Leutturmprojekt ,Fahrradakademie®, konnten
20.000 kommunale Verkehrsplaner*innen fort-
gebildet und vernetzt werden. Bracher war und
ist Mitglied in zahlreichen Gremien und Exper-
tenbeiraten, so bei der Forschungsgesellschaft
flr Stral3en- und Verkehrswesen, der Fachkom-
mission Verkehrsplanung des Deutschen Stad-
tetages, im Beirat Radverkehr des Bundesver-
kehrsministeriums, und er ist Mitherausgeber des
Handbuchs der kommunalen Verkehrsplanung.

Hanna Gieseler

verstarkt seit August als wissenschaftliche Mit-
arbeiterin das Team Wirtschaft und Finanzen
des Forschungsbereichs Infrastruktur, Wirt-
schaft und Finanzen am Standort Berlin. Zuvor
hat sie den Forschungsbereich mehrere Jahre
als studentische Mitarbeiterin begleitet. In die-
ser Zeit unterstitzte sie das Team u. a. bei Pro-
jekten zu Fragen der urbanen Transformation
sowie zur Innovationsfahigkeit kommunaler und
regionaler Wirtschaftssysteme. Hanna Gieseler
hat Geographie im Bachelor an der Georg-
August-Universitat Gottingen sowie Urbane
Geographien - Humangeographie im Master an
der Humboldt-Universitat zu Berlin studiert. lhr
Schwerpunkt ist qualitative Sozialforschung im
Bereich Stadt- und Wirtschaftsgeographie.
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Anne Klein-Hitpass

ist seit Juli 2021 neue Leiterin des Forschungs-
bereichs Mobilitat. Mit ihr kehrt ein wohlbe-
kanntes Gesicht an das Difu zurlick - bereits
von 2009 bis 2016 forschte sie als wissenschaft-
liche Mitarbeiterin der Institutsleitung sowie in
verschiedenen Projekten im Forschungsbereich
Mobilitat am Difu. Anne Klein-Hitpaf3 kann auf
mehr als 15 Jahre Erfahrung in der Verkehrs-
und Mobilitatsforschung zurtickblicken. Sie
arbeitete als Projektleiterin fir Stadtische Mobi-
litat beim Thinktank Agora Verkehrswende, am
Institut fir Verkehrsforschung des Deutschen
Zentrums fur Luft- und Raumfahrt (DLR) sowie
am Wissenschaftszentrum Berlin (WZB). Zuvor
studierte Anne Klein-Hitpal} Geographie, Stadt-
und Regionalsoziologie und Umweltmanage-
ment an der Humboldt-Universitat zu Berlin.

Katja Kies

unterstitzt seit Mai 2021 das ,Service- und
Kompetenzzentrum: Kommunaler Klimaschutz
(SK:KK)" am Difu-Standort Berlin. Als Assisten-
tin fur die Veranstaltungsorganisation und das
Projektmanagement organisiert sie am Difu die
Durchfihrung von WebSeminaren, Fachveran-
staltungen und Workshops. Nach lhrem Abitur
in Berlin absolvierte Katja Kies eine Ausbildung
zur Hotelfachfrau und sammelte im Anschluss
Berufserfahrungen in Deutschland und Irland.
Zuletzt war sie bei einem Finanzdienstleister im
Bereich Kundenmanagement und Betrugspra-
vention tatig.

Sabine Pagel

verstarkt seit Juli 2021 als Assistentin den Be-
reich Umwelt am Difu-Standort in Koln. Sie
Ubernimmt am Difu verschiedene Tatigkeiten im
Forschungsbereich Umwelt und untersttzt be-
sonders die Projekte ,Klimaaktive Kommunen*
und ,Kommunalberatung Klimafolgenanpas-
sung NRW*. Nach ihrem Studium der Kultur-
wissenschaften, Pddagogik und Publizistik in
Gottingen und Wien und einer Ausbildung zur
Verlagskauffrau arbeitete sie viele Jahre in einer
groflen Kolner Mediengruppe als Vertriebssach-
bearbeiterin. Sie bringt fundierte kaufmanni-
sche Kenntnisse und langjahrige Erfahrungen
aus dem Medienbereich mit.

Anne-Katrin Sielaff

ist seit Juni 2021 Mitarbeiterin der Difu-Verwal-
tung am Standort Berlin. Sie verstarkt hier das
Team Finanzen & Controlling, wobei ihr Arbeits-
schwerpunkt im Bereich der Finanzbuchhaltung
liegt. Die gelernte Bankkauffrau widmet sich
damit einem neuen aber nicht unbekannten
Aufgabenfeld, da sie in den letzten rund 25
Jahren seit ihrer Ausbildung bei der Deutschen
Bank in verschiedenen Kreditinstituten vorwie-
gend fiir die Kundenbetreuung verantwortlich
war.

Abgebildete (v.l.n.r.)

Tilman Bracher (Foto: David Ausserhofer),
Hanna Gieseler (Foto: Vera Gutofski), Anne
Klein-Hitpass (Foto: Sybille Wenke-Thiem),
Katja Kies (Foto: Vera Gutofski), Sabine Pagel
(Foto: Cornelia Rosler), Anne-Katrin Sielaff
(Foto: Marcus Sielaff)



International anschlussfahig tiber
Nachhaltigkeit berichten

Die Difu-Wissenschaftler*innen Dr. Jasmin
Jossin und Oliver Peters haben im Rahmen des
Workshops ,The National Report of Germany
on Implementing the New Urban Agenda - A
Contribution to the Quadrennial Report of the
United Nations” von BBSR und UN Habitat mit
einem Vortrag zum Thema ,Local Data Work

in Germany" Uber die Erfahrungen der Di-
fu-Arbeiten am deutschen Fortschrittsbericht
zur New Urban Agenda referiert. Dabei stand
die Diskussion Uber das indikatorengestutzte
Analysedesigns des Nationalberichts, das als
inspiriendes Beispiel flir andere Lander mit ahn-
lichen Rahmenbedingungen dienen kann, im
Mittelpunkt.

9 www.bit.ly/3nkLgFN

Konferenz zu deutsch-turkischen

Stadtepartnerschaften
Difu-Wissenschaftlerin Dr. Bettina Reimann
wirkte am 24. Juni an der digitalen Auftaktver-
anstaltung zur deutsch-tirkischen Stadtepart-
nerschaftskonferenz 2021 mit. Im Panel zum
Thema ,Chancen und Herausforderungen fr
die Zusammenarbeit zwischen Kommunen und
Zivilgesellschaft" hielt sie den einleitenden Im-
pulsvortrag und nahm an der Podiumsdiskus-
sion teil. Die turkisch-deutsche Stadtepartner-
schaftskonferenz 2021 wird vom Auswartigen
Amt organisiert und in Zusammenarbeit mit
dem Deutschen Stadtetag und ihrer tlrkischen
Schwesterorganisation durchgefihrt.

9 www.bit.ly/3zVIB1d

Zusammenleben in der produktiven
Stadtregion

Die These der Internationalen Bauausstellung
2027 StadtRegion Stuttgart (IBA27) lautet:
Veranderte Produktionsweisen, Digitalisierung,
neue Mobilitdtskonzepte und regionale Oko-
nomien bringen die Produktion in die Stadt zu-
rtick - und die Stadt zur Produktion. In diesem
Kontext fand am 23. Juni das IBA27-Plenum #7
statt, bei dem Difu-Wissenschaftlerin Ricarda
Patzold den Input ,Ein Bild vom Zusammenle-
ben* gab. Sie ging dabei u. a. auf Gemeinschaf-
ten in der Planung von Quartieren ein. Vortrage
und Diskussion wurden aufgezeichnet und kon-
nen nachgehdrt und -gesehen werden.

9 www.bit.ly/3xCfVZh

Difu beim 7. Mainauer
Nachhaltigkeitsdialog

Wo stehen wir beim kommunalen Klimaschutz
in Deutschland? Dieser Frage ging Difu-Wissen-
schaftlerin Cornelia Rosler in ihrem Impulsvor-
trag beim 7. Mainauer Nachhaltigkeitsdialog am
16. Juni nach und stellte die Ergebnisse der vom
Difu seit 2008 alle vier Jahre durchgefiihrten
Umfrage ,Klimaschutz, erneuerbare Energien
und Klimaanpassung in Kommunen" vor. An-
schlieBend diskutierte sie als Podiumsgast zur
Frage ,Wie geht klimaneutrale Kommune?*.

An der Diskussion nahmen auch Thekla Walker,
Ministerin fir Umwelt, Klima und Energiewirt-
schaft des Landes Baden-Wirttemberg, und
Gunter Czisch, Oberbirgermeister der Stadt
Ulm, teil. Der Nachhaltigkeitsdialog wird vom
Ministerium fir Umwelt, Klima und Energiewirt-
schaft Baden-Wirttemberg veranstaltet.

9 www.bit.ly/3yEm2gR

Was Sparkassen fur die

Innenstadte tun kénnen
Difu-Institutsleiter Prof. Dr. Carsten Kiihl nahm
am 14. Juni beim ,Bonner Akademischen Som-
mer 2021" an einer Diskussionsveranstaltung
zur Revitalisierung der Innenstédte teil. Die
»Stiftung der Wissenschaft" des Deutschen
Sparkassen- und Giroverbandes hatte zu

der jahrlichen Fachtagung eingeladen, die in
diesem Jahr digital stattfand. Der Veranstal-
tungsbericht und das in der Stiftungszeitschrift
Wissenschaft fir die Praxis* veroffentlichte In-
terview geben u. a. Inhalte des Vortrages wieder.
9 www.bit.ly/3lyUODf

Festival flr Frauen in der
Architektur

Den gesamten Juni fand das erste ,Women in
Architecture-Festival” statt. Die Auftaktveran-
staltung am 1. Juni wurde von Difu-Wissen-
schaftlerin Dr. Stephanie Bock moderiert. In
Grul3worten, Fachbeitragen aus Wissenschaft
und Wirtschaft und einer Podiumsdiskussion
zum Thema ,Baustelle Gleichstellung” stand
die Perspektive der Frauen in der Architektur
im Fokus der Hybrid-Veranstaltung. Das Fes-
tival wurde vom Netzwerk n-ails eV. und der
Architektenkammer Berlin zusammen mit rund
30 Akteurinnen veranstaltet. Angeboten wur-
den rund 100 Veranstaltungen: Ausstellungen,
Filmreihen, Fihrungen, Symposien, Vortrage,

Difu aktiv
Berichte 3/2021

Workshops. Sie riickten das Werk von Frauen
ins Zentrum und eroffneten einen neuen Blick
auf das Berufsfeld.

@ www.bit.ly/2VLgJdhn

Die 15-Minuten-Stadt als Stadt der
Zukunft?

Wie sollen unsere Stadte nach der Pandemie
aussehen? In 15 Minuten zur Arbeit, in den
Park, in den Supermarkt - und von tberall auch
wieder nach Hause. Ist eine Stadt der kurzen
Wege auch eine resilientere Stadt? Diesen und
weiteren Fragen widmete sich im Mai eine On-
lineveranstaltung des ,BehdrdenSpiegel*. Uber
das hochaktuelle Thema diskutierte die Di-
fu-Wissenschaftlerin Uta Bauer mit vier weiteren
Expert*innen in der Veranstaltung ,Post Coro-
na-Stadt". Sie wurde als Livestream gesendet
und kann nachgesehen bzw. -gehort werden.
© www.bit.ly/3jJDKER

Difu auf dem Wohnungsbau-Tag
Institutsleiter Prof. Dr. Carsten Kiihl und
Difu-Wissenschaftlerin Ricarda P&tzold

gaben auf dem 12. Wohnungsbau-Tag des
Verbandebulindnis Wohnungsbau Inputs zum
Thema Wohnen im Umland. Im Format der
Wahlkampf-Arena Wohnen" stellten sie die
Ergebnisse der Difu-Studie ,Das Umland der
Stadte" vor. Das Difu hatte die Studie im Auftrag
des Verbandebindnisses durchgefiihrt. Die
Diskussion der Spitzenpolitiker*innen zum
Thema Wohnen sowie der Difu-Input wurden als
Livestream Ubertragen und kénnen nachgehort
und -gesehen werden

9 www.bit.ly/3Av8sx2

Das Difu hat an seinem Kolner

Standort eine neue Adresse

Seit Juni ist die in K6ln angesiedelte Nieder-
lassung des Deutschen Instituts fir Urbanistik
(Difu) an einem neuen Standort untergebracht.
Die in KéIn anséssigen Kolleg*innen - For-
schungsbereich Umwelt - sind ab sofort im
Gereonshaus in der Gereonstraf3e 18-32, 50670
Koln zu erreichen. Diese Adresse ist zugleich
der Standort der Hauptgeschéftsstelle Koln des
Deutschen Stadtetages. Die neuen Raumlich-
keiten bieten mehr Platz fiir das gewachsende
Team. Der Standort liegt nur wenige Minuten
von der alten Adresse - und damit nah am
Hauptbahnhof - entfernt.
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http://www.bit.ly/3nkLqFN

Neues im Difu Inter-/Extranet
Berichte 3/2021

Online-Infos fir Difu-Zuwender und
Offentlichkeit

Im Difu-Inter- und Extranet sind viele aktuelle,
kommunal relevante Informationen zu finden,
u.a. Vortrags- und Seminardokumentationen,
Seminarberichte und Online-Publikationen.
Einige der Materialien sind exklusiv fur Difu-
Zuwender, daher lassen sie sich nur Uber das
Stadtnetz bzw. ein Passwort 6ffnen. Zuwender
gelangen auf der Difu-Homepage an diese Infos
Uber die Rubrik ,Extranet". Im Berichte-Magazin
sind Exklusiv-Inhalte mit diesem Symbol 0
gekennzeichnet.

Ausschlief3lich Rat und Verwaltung der
Difu-Zuwenderstédte bzw. -verbdnde haben
kostenfreien Zugang zum Difu-Extranet:

9 www.difu.de/extranet/

Ubersicht der Stadte bzw. Verbande, die zum
Kreis der Difu-Zuwender gehoren:
9 www.difu.de/15192

Sollten trotz Zuwenderstatus der Zugang ins
Difu-Extranet nicht funktionieren, Probleme

im Umgang auftreten oder Fragen bestehen, so
hilft der Bereich Wissensmanagement des Difu
gern weiter:

Susanne Plagemann, M.A.
+49 30/39001-274
plagemann@difu.de

Kostenfreie Difu-eBooks fiir Zuwender:
Bezugsverfahren vereinfacht

Die Bestellung von Difu-eBooks kann direkt
durch Ratsmitglieder und Verwaltungsmitarbei-
tende der Difu-Zuwenderstadte und -verbande
erfolgen. Den Difu-Ansprechpartner*innen
Ubermittelt das Difu auf Wunsch automatisch
einen Code zum kostenfreien Download der
kostenpflichtigen Difu-Neuerscheinungen zu.
Wer diesen Service kiinftig nutzen mochte oder
Fragen zu eBooks hat, wendet sich bitte an:
vertrieb@difu.de. Weitere Infos sind auch online
zu finden

© www.difu.de/12544
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Veroffentlichungen zum Download

Difu-Berichte 3/2021
9 www.difu.de/16865

Innovationsfahigkeit der Wirtschaftsférderung
Akteure - Instrumente - Handlungsansatze.
© www.difu.de/16879

Digitalisierung der Schulen - vielfaltige Heraus-
forderungen fiir die Kommunen
© www.difu.de/16866

Kinder und Jugendliche im Quartier
Handbuch und Beteiligungsmethoden zu
Aspekten der urbanen Sicherheit

9 www.difu.de/16823

Wie leben wir morgen
Forschungsimpulse fir eine nachhaltige Stadt
© www.difu.de/16806

Fahrradstral3en - Leitfaden fiir die Praxis
© www.difu.de/16805

Radverkehrsinfrastruktur — Baustein der
Verkehrswende
9 www.difu.de/16804

Ausweitung des kommunalen Wohnungs-
bestandes durch Neubau und Ankauf als
wohnungspolitische Strategie

© www.difu.de/16801

(K)Eine Glaubenssache: Religionsgemein-
schaften und Klimaschutz
© www.difu.de/16802

Stadtebauliche Begleitplanung zum Strecken-
ausbau der Bestandsstrecke Rotenburg-Verden
(Alpha-E)

© www.difu.de/16761

Fokus Einstieg in die Kommunalverwaltung
© www.difu.de/16742

Status of the SDG implementation in German
municipalities
© www.difude/16741

SDG-Malinahmen fiir Kommunen
Kommunaltypen, Handlungsempfehlungen und
Praxisbeispiele

© www.difu.de/16716

Klimafreundliche Mobilitat fir Stadt und Land
9 www.difu.de/16708

Kooperation von Kommunen und Kranken-
kassen
© www.difu.de/16700

Baustelle zukunftsfahige Infrastruktur
9 www.difu.de/16694

#Klimahacks No. 9 - Mach dein Projekt zum
Klimacheck fiir Ratsbeschliisse
© www.difu.de/16672

Veranstaltungsdokumentationen,
Vortréage und Videos

Umweltgerechtigkeit in der kommunalen Praxis
a 0 www.difu.de/16824

Freiraumentwicklung und Klimaanpassung
© €9 www.difude/16746

Solaranlagen in der Altstadt?
a a www.difu.de/16747

Jahrestreffen 2021 der Difu-Zuwender
© 9 www.difu.de/16769

Stadtebauliche Entwicklungsmalinahmen
a a www.difu.de/16718

Jetzt erst recht: Investitionsoffensive im OPNV
© 9 www.difu.de/16717

Klimaschutz & Nachhaltigkeit
a 0 www.difu.de/16697

Kommunale Sportpolitik
© 9 www.difu.de/16696



http://www.difu.de/16716

Presseresonanz - das Difu in den Medien
Nachfolgend eine Auswahl von Beitréagen, in
denen das Difu erwahnt wurde - in Form von
Interviews, Zitaten, O-Tonen, Difu-Projekt-,
-Verdffentlichungs- oder -Veranstaltungsnen-
nungen. Die Links flihren zu den Beitréagen.

BR24,8.9.2021

Klimawandel: Was miissen Stadte und
Gemeinden jetzt tun?

Der Klimawandel stellt Kommunen vor gewal-
tige Herausforderungen. Extremereignisse wie
Hochwasser verlangen nach neuen Antworten.
9 www.bit.ly/3z9¢72m

Deutschlandfunk Kultur, 3.9.2021

Wie wird bezahlbares Wohnen moglich?
Rekordmieten, Wohnungsknappheit, Gentri-
fizierung: Wohnen in Ballungsgebieten wird
immer mehr zur sozialen Frage.

9 www.bit.ly/3CaU8us

DEMO Online, 12.8.2021

Nachhaltigkeit in den Kommunen:

Bauen mit Holz

Holz bietet groRRe Potenziale fiir den kommuna-
len Klima- und Ressourcenschutz. Gastbeitrag
von Maic Verbicheln vom Difu.

9 www.bit.ly/3CoBCPp

MDR Aktuell, 29.8.2021

Wie sieht die Stadt der Zukunft aus,

Frau Bauer?

In einer ,15-Minuten-Stadt* kann jeder alle
wichtigen Orte schnell zu Fuf3 oder per Rad
erreichen. Difu-Mobilitatsforscherin Uta Bauer
beschreibt wie.

9 www.bit.ly/3EfZ3fm

hr-info, Das Thema, 24.8.2021
»Carsharing ist nie der alleinige
Heilsbringer*

In deutschen Stadten ist zu wenig Platz fur all
die Autos. Doch was konnte eine Lésung sein?
Ein Gesprach mit Anne Klein-Hitpal} vom Difu.
9 www.bit.ly/3mrbyhJ

rbb Inforadio, Das Forum, 22.8.2021
Wem gehort die Stadt?

Berlin ist die Stadt des Staus. Die Stimmung im
Verkehr ist entsprechend aggressiv. Das konnte
auch anders aussehen.

9 www.bit.ly/3zfEV3N

rbb radioeins, Der schone Morgen,
5.8.2021

Mobilitatsforscher tiber den
Volksentscheid Berlin autofrei*

Die Initiative ,Volksentscheid Berlin autofrei* will
die Stral3en innerhalb des S-Bahn-Rings zur
Autoverkehrsvermeidung umwidmen.

© www.bit.ly/3IriXXr

Der Neue Kammerer online, 4.8.2021
Neue Transferstelle soll Smart-City-
Wissen verteilen

Eine Koordinierungs- und Transferstelle Smart
Cities soll die Digitalisierung von Kommunen
befligeln.

9 www.bit.ly/3zhpqys

hr-info, Das Thema, 27.7.2021

Betoniert und versiegelt - der Mensch
und sein Flachenfraly

Bauen, bauen, bauen ist die Devise. Auf der an-
deren Seite ist der Flachenverbrauch enorm.
Welche Sparmoglichkeiten gibt es?

a www.bit.ly/3yg30fP

Die Welt, 27.7.2021

Wenn der Klimaschutz den Traum vom
Landleben gefahrdet

Viele wollen aufs Land. Doch der bebaubare
Raum wird eng. Wie passen Klimaanpassung
und Expansionsdrang zusammen?

@ www.bit.ly/3mgAntZ

Deutschlandfunk Kultur, 24.7.2021
Wir mussen es wirklich wollen*

Der Leiter des neuen Zentrums Klimaanpas-
sung, Jens Hasse, fordert bei Klimavorsorge
und Klimaanpassung mehr Zusammenarbeit.
@ www.bit.ly/3B4wKy0

Deutsche Welle, 23.7.2021

Wie Bremen gegen das Innenstadt-
Sterben kampft

Mit Pop-Up Stores will Bremen Menschen in die
Innenstadt locken. Dafir dirfen junge Griinder
leerstehende Laden mietfrei nutzen.

@ www.bit.ly/3sGeQyw

ZEIT ONLINE, 7.7.2021

Hilfe fiir Stadte und Gemeinden beim
Umgang mit dem Klimawandel

Eine neue Beratungsstelle hilft Kommunen,
besser mit dem Klimawandel umzugehen.
© www.bit.ly/3gtPLCe

Difu-Presseresonanz
Berichte 3/2021

Kommunal, 7+8/2021

Die Lust aufs Land - Tipps fir Kommunen
Wie Kommunen im Umland gréerer Stadte
dem Wachstumsdruck nachkommen kdnnen.
@ www.bit.ly/3DcKdFM

hr2, Der Tag, 6.7.2021

Das Pleitevirus - Wie Corona Existenzen
vernichtet

Was bedeutet die Corona-Pandemie fiir die
Innenstadte?

9 www.bit.ly/3ydb5zza

Suddeutsche Zeitung, 23.6.2021
Pop-up-Stores und Konzeptladen
gewinnen an Bedeutung

Um leere Geschafte in Innenstadten zu vermei-
den, setzen Kommunen verstarkt auf Zwischen-
nutzungen und neue Einkaufserlebnisse.

6 www.bit.ly/3ltjdrx

SWR2, Impuls, 28.6.2021

Corona als Problem und als Chance fir
die Innenstadte

Die Pandemie verandert die Innenstédte. Sie
verstarkt dort viele Probleme, bietet aber auch
Chancen flr neue Ideen.

9 www.bit.ly/3DcLZXs

WirtschaftsWoche, 16.6.2021

Mit Wolkenkratzern gegen die
Wohnungsnot

Hochh&user bauen, um die Wohnungsnot zu
bekampfen - kdnnen sie wirklich eine Entspan-
nung des Wohnungsmarkts bewirken?

9 www.bit.ly/3gukC1l

DEMO Online, 9.6.2021

Baustelle kommunale Infrastruktur

Eine Studie beleuchtet, welche strukturellen
Hindernisse es bei der Umsetzung kommunaler
Infrastrukturvorhaben gibt.

€ www.bit.ly/2YWMq8P

MAKRONOM, 8.6.2021

Mehr Geld allein reicht nicht

Der Investitionsstau in Deutschland lasst sich
nicht allein mit mehr Finanzmitteln beheben.
9 www.bit.ly/3zeKjdM

ZEIT ONLINE, 26.5.2021

Falschparker abblitzen lassen
Scan-Fahrzeuge konnten das Problem lésen.
9 www.bit.ly/3mt22uh
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