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Vorwort

Im Jahr 2005 wurde die
Broschire ,StraBen im
Kreis Steinfurt” veroéffent-
licht. Nun folgt als weite-
re Informationsschrift zur
Verkehrsentwicklung des
Kreises Steinfurt die
Broschire ,Radverkehr
im Kreis Seinfurt”.

Wesentliches Ziel dieser
Broschire ist es, den
Burgerinnen und Birgern sowie den Entschei-
dungstragern im Kreis und in den Fachdienststel-
len einen Uberblick (iber den Bestand an Radwe-
gen und die geplanten RadwegebaumaBnahmen
im Kreis Steinfurt zu geben. Die Broschire infor-
miert umfassend Uber das Netz der Alltagsrouten
wie auch der Freizeitrouten.

Die Bedeutung des Radfahrens hat sich in der
Vergangenheit mehrfach gewandelt. Wurde das
Fahrrad in den 60er und 70er Jahren im Zusam-
menhang mit der Motorisierungswelle liberwiegend
als ein "Fortbewegungsmittel fir arme Leute" an-
gesehen, so hat es seit den 80er Jahren erheblich
an Akzeptanz in der alltaglichen Benutzung fur den
Weg zur Schule, zur Arbeit, zum Einkaufen etc als
auch in der Freizeitgestaltung zurlick gewonnen.

Uber 50 % der taglichen Wege mit allen Ver-
kehrsmitteln sind kirzer als 3 km, mehr als 30 %
aller Autofahrten sind kirzer als 3 km und mehr als
50 % gehen nicht Uber den Nahbereich von 5 km
hinaus. Das Fahrrad findet seinen vorrangigen
Einsatz in der Nahmobilitat zur Uberwindung die-
ser Kurzstrecken. Es bietet eine umweltfreundliche
Art der Fortbewegung und dient darlber hinaus
der korperlichen Fitness und der Gesundheit. Bei
weiter zunehmenden Energiekosten hilft es auch
Geld zu sparen. Weil dies immer mehr Menschen
erkennen, erfreut sich das Fahrrad auch auf gro-
Beren Distanzen zunehmender Beliebtheit.

Im Minsterland, dem Land der ,Pattkes”, hat das
Radfahren eine lange Tradition. Der Kreis Steinfurt
engagiert sich zusammen mit den anderen Miins-
terlandkreisen und der Munsterlandtouristik seit
vielen Jahren fiir die Férderung des Radverkehrs.

Beispielgebend fir das ganze Land wurde im Jahr
2000 erstmalig eine flachendeckende einheitliche
Beschilderung der touristischen Radwege instal-
liert. Aufbauend u.a. auf diesen Erfahrungen, hat
das Land NRW in diesem Jahr das Radverkehrs-
netz NRW erdéffnet. Das gesamte Radwegenetz im
Kreis Steinfurt wurde dabei neu konzipiert und der
"Radelpark Munsterland" in das landesweit einheit-
lich ausgeschilderte Radwegenetz integriert.

Unabhangig von dieser Neuausschilderung ist im
Kreis Steinfurt eine Vielzahl birgerschaftlicher Ini-
tiativen zum Bau von Radwegen festzustellen.
Dies belegt, dass nach wie vor ein groBer Bedarf
an sicheren Radwegen gerade fir den Alltagsrad-
verkehr besteht.

Im Rahmen der Radverkehrsplanung im Kreis
Steinfurt wurden die Wunschlinien des Radver-
kehrs entworfen und mit den bereits vorhandenen
Radwegeverbindungen Uberlagert. Im Ergebnis ist
gut zu erkennen, dass das Radwegenetz in den
zurlick liegenden Jahren dichter geworden ist.
Dennoch sind noch Licken vorhanden. In den
kommenden Jahren wird es daher unsere Aufgabe
sein, das Netz weiter zu erganzen.

Die "Fahrradfreundlichkeit" des Kreises Steinfurt ist
schlieBlich sprichwértlich. Sie tragt mit dazu bei,
dass die Lebensqualitat im Kreis Steinfurt als hoch
eingestuft wird. Ein dichtes Netz von sicheren und
bequemen Alltags- und Freizeitrouten im Kreis
Steinfurt erhéht die Mobilititschancen aller Blrge-
rinnen und Blrger. Es ist ein Baustein, mit dem die
Attraktivitat des Kreises als Wohn- , Lebens- und
Freizeitraum entscheidend mit gestaltet wird. Die
Forderung des Radverkehrs und der weitere Aus-
bau des Netzes verdient daher unsere tatkraftige
Unterstitzung.

Steinfurt, Marz 2009

Thomas Kubendorff
Landrat
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1. Entwicklung des Radverkehrs

Das Fahrrad zum Beginn des zwanzigsten Jahr-
hunderts

Ende des 19. Jahrhunderts hatte die Technik des
Fahrrades bereits einen hohen Stand erreicht.
Trotz des hohen Preises (ein Arbeiter musste fir
ein Fahrrad etwa ein halbes Jahr arbeiten) wurde
das Fahrrad zum "volkstiimlichen™ Verkehrsmittel.
Auch nach dem |. Weltkrieg behielt das Fahrrad
trotz des inzwischen in fast allen Stadten ausge-
bauten Bus- und StraBenbahnnetzes seine Bedeu-
tung bei. So wurden 1925 2,0 Millionen und 1937
2,7 Millionen Fahrrader in Deutschland hergestellit.
Der Stiickpreis lag immerhin noch bei etwa einem
halben Monatslohn.

Nach dem Il. Weltkrieg war das Fahrrad das finan-
ziell erschwingliche Individualverkehrsmittel und
erlebte einen Absatzboom. Der Anschaffungspreis
sank bis auf einen Wochenlohn. Mitte der 50er
Jahre war ein gewisser Sattigungsgrad erreicht,
denn der Inlandsabsatz erreichte einen Tiefpunkt.
Parallel dazu ist die Konkurrenz des Kfz zu sehen,
das jahrlich eine zunehmende Zulassungszahl
verzeichnen konnte. Das Fahrrad wurde mehr und
mehr aus dem StraBenbild verdrangt.

Nachlassende Bedeutung zum Ende der finfziger
Jahre

In den 60er und 70er Jahren geriet das Fahrrad als
ernstzunehmendes Nahverkehrsmittel immer mehr
aus dem Blickfeld der Verkehrspolitik und Ver-
kehrsplanung. Vor der Motorisierungswelle war ei-
ne spezielle Verkehrsplanung fur das Fahrrad
kaum notig. Fast alle StraBen hatten noch so ge-
ringen und langsamen Autoverkehr, dass sie be-
quem und sicher mit dem Fahrrad befahrbar wa-
ren. Erst als die Motorisierung ein gewisses Maf3
Uberschritten hatte, wuchs die Konkurrenz um
Verkehrsflachen zu Lasten des Fahrradverkehrs.
Die StraBenplanung konzentrierte sich immer mehr
auf eine autogerechte Dimensionierung und Ges-
taltung der Fahrbahnen, die fir dichten und
schnellen Autoverkehr ausgelegt wurden. Damit
wurde die Mitbenutzung der Fahrbahn durch das
Fahrrad unattraktiv und geféhrlich.

Dem verdréangten Fahrrad wurde nur in wenigen
Fallen Ersatz in Form von Radwegen geboten. Die
Radwegeplanung wurde zum Stiefkind der Ver-
kehrsplanung. Der Radwegebau musste mit mini-
malen Geldsummen auskommen. Selbst beste-

hende Radwege wurden zunehmend als Verkehrs-
flachen fiir das Auto zweckentfremdet.

Die Folgen dieser drastischen Verschlechterung
der Verkehrsverhaltnisse flir Radfahrer waren:

- eine starke Abnahme der Fahrradnutzung im
Nahverkehr; immer mehr Berufstatige, Ein-
kaufer etc. stiegen fir ihre taglichen Wege
vom Fahrrad auf das Auto um. Die Anteile
des Fahrradverkehrs sanken von 40-50%
auf etwa 10%.

- Eine drastische Zunahme der Unfallrisiken
im Fahrradverkehr. Da der Autoverkehr im-
mer schneller und dichter wurde und das
Fahrrad allm&hlich aus dem StraBenbild ver-
schwand, wurde auf die verbleibenden Rad-
fahrer immer weniger geachtet.

Insbesondere in Stadten ohne radfahrerfreundliche
Regelungen beschrankte sich der Radverkehr
(auBer im Freizeitverkehr) zum groBen Teil auf
Personen, die keine andere Wahl hatten, also vor
allem Kinder und Jugendliche, Hausfrauen ohne
Autoverfigung, Einkommensschwache, Rentner
und Auslander (Fahrrad als ,Arme-Leute-
Verkehrsmittel).

Neuorientierung in den siebziger Jahren

Ende der siebziger Jahre orientierte sich die Stadt-
verkehrspolitik angesichts zunehmender Bedeu-
tung des Umweltschutzes und guter Vorbilder in
einigen Nachbarlandern neu. Die klassische Fixie-
rung auf immer mehr und immer schnellere Stra-
Ben fur den Autoverkehr wich einer differenzierten
Problemsicht, in der auch der nicht motorisierte
Verkehr Beachtung fand (Stichwort: Verkehrsberu-
higung). In vielen Stadten wurde mit einer syste-
matischen Radverkehrsplanung (z. B. Schulwegsi-
cherung etc.) begonnen und auch fiir den Freizeit-
und Erholungsverkehr wurden erste systematische
Planungen eingeleitet.
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2. Die ersten Radwanderwege

Das erste Radwegenetz in Nordrhein-Westfalen

In Nordrhein-Westfalen wurde zu Beginn der 80er
Jahre von den damaligen Landschaftsverbanden
Rheinland und Westfalen eine erste Konzeption
eines Uberregionalen touristischen Radwegenet-
zes entwickelt, das sich mit einer Gesamtlange
von ca. 10.000 km gitterférmig lber das gesamte
Bundesland erstreckte. Diese Radfernwege, als
.R-Wege“ bezeichnet, wurden anschlieBend auf
Kreis-/Gemeindeebene durch lokale Radrundwe-
ge, die sogenannten ,F- Wege" ergénzt.

LAMOSCHAFTSVERBAMD WESTFALEM-LIFFE
- Brafenbauverwaltung -

ML wbbriagamalel ALdwandeincgs © by
Sruna Septormen 1937 .

R-Wegenetz 1987

Das Radwegenetz erhielt auf Grundlage der ,Hin-
weise fir die Wegweisung auf Radwanderwegen®
der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen eine einheitliche Beschilderung mit
einer Streckennummerierung sowie Entfernungs-
angaben zu den Nahzielen.

Hinweisschild und nummerierter ,,Paddestoel”

Dieses System wurde auch im benachbarten Nie-
dersachsen eingefiihrt. Gleichzeitig wurden zu-
séatzliche Themenrouten speziell fir Radtouristen
und Erholungssuchende ausgewiesen, von denen
insbesondere die 100-Schldsser-Route, die erste
Themenroute Deutschlands, zu nennen ist. Diese
Themenroute fihrte die Radwanderer von Schloss
zu Schloss und verband mit einer Lédnge von ur-
springlich ca. 2.000 km fast alle Gemeinden des
Munsterlandes und des Tecklenburger Landes.

Da die Themenrouten von einer Vielzahl touristi-
scher Einzelinitiativen realisiert und damit zum Teil
durch den individuellen Geschmack des jeweiligen
Initiators gepragt wurden, variierten die Standards
der Routenwahl und der Wegweisung sehr stark.
Mitte der 80er Jahre waren zwei gravierende Man-
gel dieser Handlungsweise festzustellen:

- Es existierte eine Vielzahl von Insellésun-
gen mit sehr unterschiedlichen Qualitaten
und ,Handschriften®, z.B. in Format,
Schriftgr6Be  und  Wegweisungsinhalt.

- Es standen primér touristische Interessen
im Fokus der Arbeiten, die sowohl die
Realisierung der feinmaschigen Netze des
Alltagsverkehrs als auch deren Wegwei-
sung weitgehend aufBen vor lieBen.

Zur Systematisierung der Netzplanung insbeson-
dere in Hinblick auf die bisher nur unzureichend
erschlossenen Potenziale des Alltagsverkehrs bei
gleichzeitiger Harmonisierung der Wegweisung in
NRW férderte das Landesverkehrsministerium
NRW ab 1985 die beiden Pilotprojekte

- Radverkehrs-
Kreis Neuss und

und Beschilderungsplan

- Radwege- und Beschilderungsplan Stadt
Bochum.
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Der Radelpark Miinsterland — RWS 2000

Mit dem Radwegesystem 2000 (RWS 2000) wur-
den die bisher gewonnenen Erkenntnisse in einem
weiteren Pilotprojekt umgesetzt. Da insbesondere
im Mdinsterland in den letzten Jahrzehnten eine
Vielzahl von solitar geplanten und unterschiedlich
ausgewiesenen Themenrouten entstanden sind,
die jedoch in ihrer Vielzahl weder kommuniziert
noch touristisch vermarktet werden konnten, ent-
schieden sich die Kreise Borken, Coesfeld, Stein-
furt und Warendorf sowie die Stadt Mlnster Ende
der 90er Jahre zu einer Neuordnung der radtouris-
tischen Wegweisung.

Zukinftig sollte nicht mehr die Quantitat und Viel-
falt im Vordergrund der radtouristischen Vermark-
tung stehen, sondern primar Qualitat, verbunden
mit einem einheitlichen Auftritt als Gesamtregion.
Daher wurde fiir die Zielgruppe der Radtouristen
ein wabenartiges Radwegenetz entwickelt. Die
einzelnen Waben mit einer Lange von 10 bis 40
km L&nge wurden durch eine separate Nummerie-
rung gekennzeichnet, die auf den Wegweisern
vermerkt ist und dem Nutzer das individuelle Zu-
sammenstellen von Routen ermdglicht.

Wabensystem und Beschilderung des Radelparks
Miinsterland

Aus der Vielzahl der vorhandenen Themenrouten
wurden in enger Abstimmung mit den Kommunen
die Qualitatsrouten herausgearbeitet und ebenfalls
gekennzeichnet. So wurde das Munsterland als
Pilotregion im Jahr 2000 flachendeckend mit der
rot-weiBen Beschilderung des Radwegesystems
2000 (RWS 2000) ausgestattet. Da dieses Rad-
wegenetz vorrangig fir die Zielgruppe der Freizeit-
radfahrer geschaffen wurde, wahrend das Radwe-
genetz in den Ubrigen Kreisen sowohl dem Frei-
zeit- als auch dem Alltagsradverkehr dienen sollte,
erfolgten die Planung des Radelparks Minsterland
als eigenstandiges Projekt und unabhéngig von
den (brigen Kreisen des Landes Nordrhein-
Westfalen.
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3. Das Radverkehrsnetz NRW (RVN NRW)

3.1 Konzeption des Radverkehrsnetzes NRW

Aufbauend auf den umfangreichen Erfahrungen,
die in Nordrhein-Westfalen bereits zu den Themen
Radverkehrsférderung und -wegweisung vorlagen,
fasste die Landesregierung 1995 den Beschluss
fir das RADVERKEHRSNETZ NRW.

Das landesweite Radverkehrsnetz NRW ist so
konzipiert, dass alle Stadte und Gemeinden des
Landes Nordrhein-Westfalen in das Netz einge-
bunden sind. Die Zentren der Kommunen sowie
die Bahnhdéfe werden auf kurzen und direkten We-
gen miteinander verknlpft. Aufgrund der unter-
schiedlichen topographischen und infrastrukturel-
len Voraussetzungen sowie der regionalen Beson-
derheiten handelt es sich daher auch um ein Netz,
das als Alltagsroutennetz primér fir den taglichen
Bedarf, z. B. fiir Fahrten zur Schule oder zum Ein-
kauf, konzipiert wurde, aber natlrlich auch fir
Freizeitfahrten genutzt werden kann. Dieses Netz
wird zusétzlich um hochwertige und Uberregionale
touristische Routen erganzt.

Folgende Ziele werden mit dem Radverkehrsnetz
NRW verfolgt:

- Zur méglichst guten ErschlieBung der Radver-
kehrspotenziale ist eine gleichberechtigte For-
derung von Infrastruktur, Service, Information
und Kommunikation notwendig. Zur systemati-
schen Umsetzung der Saule Information reali-
siert das Land NRW flr alle Kommunen ein
landesweit einheitliches Grundangebot an
hochwertigen, mit einer Wegweisung ausges-
tatteten Radrouten.

Die wegweisende Beschilderung fir den Rad-
verkehr wird entsprechend dem Merkblatt der
Forschungsgemeinschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen (FGSV) landesweit vereinheit-
licht und standardisiert. Da das Bundesver-
kehrsministerium und die FGSV dieses Merk-
blatt allen Bundeslandern zur Umsetzung emp-
fiehlt, ist damit auch ein harmonischer Uber-
gang zu den angrenzenden Bundeslandern si-
chergestellt.

Die oft verwirrenden ,Schilderbdume” werden
abgebaut, da das neue System die ziel- und
routenorientierte  Wegweisung  miteinander
verknUpft

Durch das RVN NRW wird der Radverkehr als
bedeutende Saule des Umweltverbundes ver-
standen und geférdert. Durch die Einbindung
der Bahnhofe erfolgt eine optimale Verknip-
fung von Rad und Bahn.

Das Fahrrad ist ein gleichberechtigtes Ver-
kehrsmittel neben dem Kfz und dem OPNV.
Dies findet durch das RVN NRW nun auch in
der Wegweisung seinen Niederschlag.

Viele Menschen nutzen das Fahrrad. Fur diese
Bevolkerungsgruppen werden durch das RVN
NRW gute Rahmenbedingungen geschaffen
und attraktive, bisher oft wenig bekannte Rou-
ten mit einer Wegweisung gekennzeichnet.

Das RVN NRW leistet einen Beitrag zur Ver-
kehrssicherheit, indem es die Nutzer auf quali-
tativ hochwertigen und sicheren Strecken fiih-
ren wird. Sofern Teilbereiche der Infrastruktur
des RVN NRW noch nicht dem Standard ent-
sprechen, sollen diese Mangel in den folgen-
den Jahren sukzessive beseitigt werden.

Mit dem RVN NRW wird das Grundgerist an
fahrradfreundlichen Routen in einer Kommune
geschaffen. Dies soll auf lokaler Ebene weiter
ausgebaut werden. Die Wegweisung wird e-
benfalls durch das Programm ,,100 Kommunen
im Netz" finanziell unterstitzt.
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Integration des ,Radelparks Miinsterland” in das
Radverkehrsnetz NRW

Wie bereits erlautert, wurde der ,Radelpark Mins-
terland“ als eigenstandiges Projekt und unabhan-
gig von den ubrigen Kreisen des Landes Nord-
rhein-Westfalen geplant; wobei im Minsterland:
die Zielgruppe Freizeitradfahrer und in den Gbrigen
Kreisen die Zielgruppe der Alltagsradfahrer im
Vordergrund stand. Dieses Radwegenetz unter-
scheidet sich daher sowohl hinsichtlich der Kon-
zeption als auch der Finanzierung (Férdermittel
des Landes Nordrhein- Westfalen und Komple-
mentérfinanzierung durch eine Kooperation zwi-
schen der Miinsterland-Touristik GmbH und einem
Eiscreme-Hersteller als Sponsor) vom ,Radver-
kehrsnetz NRW*“. Vor diesem Hintergrund erfuhr
das Mdinsterland bis zum Ablauf des Sponsoren-
vertrags im Jahr 2003 eine Ausnahmeregelung,
nach Ablauf des Kooperationsvertrages wurde die
Werbung im Munsterland deinstalliert.

Zur Herstellung eines landesweiten Radverkehrs-
netzes nach einheitlichen Kriterien und mit ,amtli-
cher” Beschilderung nach STVO bedurfte es der
Zusammenfihrung dieser beiden Teilnetze zu ei-
ner Einheit als "Radverkehrsnetz NRW". Neben
einer Harmonisierung der Ubergangsbereiche der
beiden Teilnetze wurde zusatzlich den Kommunen
des Minsterlands angeboten, das radtouristische
Netz um bedeutende Alltagsrouten zu erganzen.
Durch den seitens des MWMTV ausgesprochenen
Erlass, der die Wegweisung fur den Radverkehr
als amtliche Wegweisung einfiihrte, war das Auf-
bringen von Werbung auf die Wegweiser nicht
mehr gestattet. So wurden auch im Minsterland
die rechtlichen Rahmenbedingungen fir eine amt-
liche StVO-Wegweisung geschaffen. Aufgrund der
digitalen Planungsweise wurde zwischenzeitlich
als Mehrwert des landesweiten Radverkehrsnetzes

10

NRW der Radroutenplaner realisiert. Da im Pilot-
projekt "RWS 2000" einige Parameter noch nicht
erhoben worden waren (Streckenattribute, Fotos
der Wegweiserstandorte etc.), die fir den suadli-
chen Teil von NRW schon vorlagen, wurden diese
Parameter in einem eigenen Arbeitsschritt nacher-
hoben und ganz NRW somit auf einen einheitli-
chen, qualitativ hochwertigen Datenstand ge-
bracht, der u.a. im Radroutenplaner abgerufen
werden kann.

Der Radroutenplaner NRW

Ein bedeutender Mehrwert, der durch die Konzep-
tion des Radverkehrsnetzes NRW erarbeitet wur-
de, ist der im Rahmen der Landesinitiative Ver-
kehrsinfo NRW entwickelte Radroutenplaner NRW,
im Internet unter
http://www.radroutenplaner.nrw.de/.

Diese kostenfrei aufrufbare Website bietet auf Da-
tengrundlage von Geobasis NRW dem Nutzer die
Méglichkeit, adressscharf seine Rad-Touren durch
ganz NRW zu planen. Die Touren bertcksichtigen
sowohl die Strecken des Radverkehrsnetzes NRW
(13.500 km) als auch ca. 10.700 km qualifizierte
Themenrouten in NRW.
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Hier lassen sich die Routenfiihrungen zwischen
individuell festgelegten Anfangs- und Endpunkten
sowohl im Radverkehrsnetz NRW als auch auf 0-
berregionalen, touristischen Themenrouten mit ei-
ner Gesamtlange von rund 20.000 km ermitteln
und per Mausklick auf Wunsch Lange und Fahrt-
zeit berechnen. Start-, Zwischen- und Zielpunkte
kénnen vom Nutzer am Bildschirm durch Anklicken
gesetzt werden. Es besteht auch die Mdglichkeit,
sich direkt Routen zwischen den Zentren der 396
Gemeinden in NRW anzeigen zu lassen.

Die Routen werden auf Wunsch unter Beriicksich-
tigung von Steigungen berechnet und mit Héhen-
profil, Fahrtanweisung sowie als GPS-Tracks aus-
gegeben. Darlber hinaus bietet das System die
Méglichkeit, Informationen fir interessante Punkte
(Sehenswirdigkeiten, Bahnhofe, Bett&Bike-
Betriebe etc.) auf der Karte abzurufen. Zur Pflege
dieser Daten steht ein Redaktionssystem Uber In-
ternet zur Verfligung. Bei der Routensuche kénnen
optional gréBere Steigungen gemieden oder eine
besondere Routenart (z.B. touristische Themen-
routen) bevorzugt werden. Start-, Zwischen- und

Zielpunkte kdénnen vom Nutzer am Bildschirm
durch Anklicken gesetzt werden. AuBerdem sind
ein adressscharfes Routing und ein Routing zu
Sehenswdrdigkeiten und Bahnhdfen méglich. Die
Radroute wird prinzipiell wie folgt berechnet: Vom
Startpunkt Gber alle StraBen und Wege zu einem
glnstigen Einstiegspunkt in das Radnetz, weiter
nur Ober das Radnetz und schlieBlich vom Aus-
stiegspunkt wieder Uber alle StraBen und Wege bis
zum Ziel. Hiermit wird garantiert, dass der Radfah-
rer fir den grdBten Teil der Tour eine radfahrtaug-
liche Route wahlt.

Somit ist das im Radroutenplaner NRW vorhande-
ne Netz als Grundlage flir das Routing von groBer
Bedeutung. Die darin enthaltenen Elemente des
Radnetzes sind

- das RVN NRW (orange),

- touristische Themenrouten (grtin) und

- lokale Radnetze (dunkelblau).

Zur Erweiterung des Radnetzes kdénnen zuséatzli-

che Themenrouten und lokale Netze in den Rad-
routenplaner NRW integriert werden.

11
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3.2 Touristische Radrouten

Bei der Neukonzeption des Radverkehrsnetzes
NRW waren auch die zum groBen Teil bereits in
den 80er Jahren ausgewiesenen Themenrouten zu
bertcksichtigen. Da diese durch unterschiedliche
Initiatoren geplant und installiert wurden und z. B.
auf Abschnitten Parallelverlaufe zum landesweiten
Radverkehrsnetz festzustellen waren, bedurften
auch diese einer Harmonisierung. In Abstimmung
mit den jeweiligen Ansprechpartnern wurde festge-
legt, welche einzelnen Themenrouten als Einschi-
be im Landesnetz mitgefihrt werden.

Parallel zum RVN NRW wurde durch den ADFC
Bundesverband in Verbindung mit dem Deutschen
Tourismusverband e.V. das deutschlandweite ,D-
Netz" konzipiert.

WP R F

Radfernwegenetz Deutschland (D- Netz)

12

Dieses Netz besteht aus 12 Radrouten, die
Deutschland von Ost nach West, vom hohen Nor-
den bis zu den Alpen durchziehen. Sieben der 12
D- Routen werden Teil des Europaischen Rad-
fernwegenetzes (EuroVelo-Netz) sein. Hier ist ins-
besondere der ,Europa-Radweg” R1, (auch ,West-
falen-Radweg") zu nennen, der als einziger der ur-
springlichen ,R-Wege* noch existiert.

In Abstimmung mit dem ADFC NRW wurde die in
wenigen Einzelfallen vom RVN NRW abweichende
Routenfliihrung harmonisiert, so dass das D- Netz
in gesamt NRW ebenfalls im landesweiten Rad-
verkehrsnetz als Themenrouteneinschub gekenn-
zeichnet werden konnte. Damit ist das Bundesland
Nordrhein-Westfalen das erste Bundesland, wel-
ches das D-Netz durchgéngig ausgewiesen hat.

Die touristischen Radrouten innerhalb des Mins-
terlandes lassen sich hinsichtlich ihrer Konzeption
wie folgt unterscheiden:

a) Themenrouten, die jeweils ein bestimmtes
Leitthema verfolgen (z. B. ,100 Schlésser
Route")

b) Lokale/Regionale Radrouten, die auf att-

raktiven Radwanderwegen die unter-
schiedlichen  Naherholungsgebiete er-
schlieBen (z. B. ,Aa-Vechte-Tour")

C) Bahn&Bike- Radrouten die das Radwe-
genetz im Munsterland mit dem Bahnan-
gebot der Region verknlpfen

d) Thematische Routen anderer Institutio-
nen, wie z. B. die TERRA.trails, die durch
die abwechslungsreiche Landschaft des
Naturparks TERRA.vita (Nordlicher Teuto-
burger Wald, Wiehengebirge, Osnabriicker
Land) fGhren.

Nachfolgend werden die touristischen Radrouten
innerhalb und im Umfeld des Kreises Steinfurt kurz
vorgestellt.
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3.2.1 Themenrouten

H 100 Schildésser Route

Die 100-Schlésser-Route, Deutschlands alteste
Themenroute, auch ,die Kénigin unter den Radrou-
ten“ genannt, wurde in den 80er Jahren als erste
thematische Radroute des Muinsterlandes entwi-
ckelt. Sie flhrte seinerzeit weitgehend Uber Mins-
terlander Pattkes oder Wirtschaftswege Uber rd.
2000 km von Burgen zu Wasserschléssern, Her-
rensitzen und Gréaftenhdfen und verband dabei fast
alle Gemeinden des Munsterlandes.

Alter Verlauf der 100 Schlésser Route

Schifieser, Burpen und Heransitzs
E  tbscius srersworis Scritsser o Furgen
B Corarmwirty Schilesd urd Burgen
i Bohifeeer ond Burgen am VWegesrand

Neukonzeption der 100 Schiésser Route

Der Radfahrer findet an dieser Route bekannte
Schiésser, wie z. B. Schloss Ahaus, Schloss Lem-
beck und Schloss Nordkirchen, wehrhafte Burgen
wie die Wasserburg Isselburg und die Burg Vi-
schering sowie sehenswerte Herrenhauser.

Angesichts der erheblichen Lange der Gesamtrou-
te wurde die Route im Jahr 2007 neu konzipiert.
Dabei wurde die Streckenlange verkiirzt und auch
hinsichtlich der Schlésser und Burgen eine stren-
gere Auswahl hinsichtlich Attraktivitat, Besichti-
gungsmoglichkeiten etc. getroffen. Die neue 100
Schlésser Route hat eine Streckenldange von ca.
960 km und erméglicht eine Unterteilung in vier
kUrzere Einzeletappen.

Schlésser Route vom ADFC als ,,Quali-

q.iFS | Im Oktober 2008 wurde die neue 100
tatsradroute” zertifiziert und mit 4 Ster-

nen ausgezeichnet.
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= == EmsAuenWeg / Emsradweg
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Der EmsAuenWeg wurde als 115 km langer Rad-
wanderweg im Jahr 2004 anlasslich der ,REGIO-
NALE 2004 links und rechts der Ems* eréffnet und
fahrt entlang der minsterlandischen Ems tber Wa-
rendorf, Telgte, an Minster vorbei, durch Greven
und Emsdetten nach Rheine. Neben dem reizvol-
len Flusslauf mit seiner schénen Auenlandschaft
bietet die Radroute interessante Einblicke in Natur
und kulturhistorische Aspekte der Region. Aus-
sichtstiirme, Infotafeln und Rastplatze entlang der
Route helfen dem Besucher beim Entdecken und
GenieBen. Der EmsAuenWeg ist Teilstlick des 375
km langen Emsradweges, der von den Emsquellen
in Hévelhof bis zur Mindung in Emden fihrt.

Der EmsAuenWeg, der im Jahr 2005 als ,,Radrou-
te des Jahres in NRW*“ ausgezeichnet wurde,
lasst sich mit dem im FrOhjahr 2007 er6ffneten
Werse-Radweg zu einem Rundkurs verbinden.
[ .oF~ : Im September 2008 wurde der Ems-
! radweg vom ADFC als ,,Qualitatsrad-
@ route”“ zertifiziert und mit 4 Sternen
e @AUSQEZeichnet.
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Die Friedensroute, die kirzlich als ,,Radroute des
Jahres 2008 ausgezeichnet wurde, verbindet die
Friedensstadte Miinster und Osnabriick. Der Weg
mit einer Gesamtlange von 170 km folgt der
Reichspostlinie und fihrt u. a. durch die Orte Gre-
ven, Tecklenburg, Lienen, Bad Iburg und Telgte.

R 1 Europaradweg R1

oo |
g !
"-"-
Hitwing Ebartimn
. Canatd
i
Emmaiefn
' Rearfur} f
Crwrmr:

Der Europa-Radweg R1 ist als Radfernweg von
Calais in Frankreich bis nach Tallinn in Estland
angelegt. Die nordrhein-westfélische Teilstrecke
von Freden Uber Minster bis Hoxter hat eine Lan-
ge von ca. 275 km.
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‘4"" Radweg “Historische Stadtkerne”
o -L
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Der als Rundkurs gestaltete Radweg ,historische
Stadtkerne” verbindet auf ca. 300 km Lange die
besonders reizvollen Stadtkerne von Warendorf,
Steinfurt, Tecklenburg, Rheda-Wiedenbriick und
Rietberg.

~ Vechtetal-Route

Von der Quelle der Vechte in Rosendahl-Darfeld
folgt diese Route Uber 225 km dem Lauf der Vech-
te bis zur Miindung in die ljssel bei Zwolle in den
Niederlanden.

Y

.- Salztangente / Salzroute

« Dyl

Die ,Salztangente” wurde im Rahmen der Skulp-
tur- Biennale 2005 als ca. 85 km langer Radweg
zwischen Bocholt und Gronau angelegt. Es ist ge-
plant, diesen Radweg als ,Salzroute” von Gronau
Uber weitere durch die Salzgewinnung gepragte
Orte (Bad Bentheim, Salzbergen) bis zur Saline in
Rheine-Bentlage zu verlangern.

\Ar
|====WERSE RAD WEG
] %

. Freirs Bbenlioen B,

Der WERSE RAD WEG verlauft auf 122 km ent-
lang der Werse durch den sldlichen Kreis Waren-
dorf und verbindet die Stadte Beckum, Ahlen,
Drensteinfurt, Oelde, Miuinster, Rheda-Wieden-
brick und Hamm mit ihren historischen und se-
henswerten Ortskernen.

15
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3.1.2 Lokale/Regionale Radrouten

= Aa-Vechte-Tour
i )

B W
Die Aa-Vechte-Tour wurde im Rahmen des ILEK-
Vechte in ihrem Verlauf optimiert und bindet nun
Wettringen mit ein. Entlang der Flisse Aa und
Vechte und abseits der HauptverkehrsstraBBen
fhrt diese Route auf 140 km durch das Steinfurter
Land.

i“ Ems-Heide-Weide-Tour

Borihom [
ki
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Die Ems-Heide-Weide-Route fihrt auf einer Lange
von ca. 200 km durch die Parklandschaft des zent-
ralen und nérdlichen Minsterlandes und erschlie3t
zugleich die besonderen Reize der Emsauen.
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Sagen-Route

[ P ]

Die Sagen-Route im Tecklenburger Land verbindet
auf einer Lange von 208 km die 11 Stadte und
Gemeinden des ehemaligen Landkreises Tecklen-
burg.

Geplanter Radweg Billerbeck-Rheine
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Auf der ehemaligen Schienenstrecke Rheine-
Coesfeld ein durchgéniger Radweg angelegt, der
auch fir Inline-Skater attraktiv gestaltet werden
soll. Der Radweg soll ein eigenes Profil erhalten
und eine eigene Attraktivitat als Erlebnisraum, ins-
besondere auch fur Familien mit Kindern.
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3.2.3 Bahn & Bike- Radwege
Rheine — Miinster Lengerich-Miinster
' | At =
n' : I!l"'"-.‘l 2
- %, 105 g ,__u-hnm %,
L ‘ 3
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Ausgehend vom Bahnhof Rheine flhrt dieser
Radweg Uberwiegend auf dem Emsauenweg Uber
Emsdetten und Greven nach Munster.

Rheine—-Lengerich
T E Lingen [ %

Ty

&/ €
- T e Warpruicr )
Ausgehend vom Bahnhof Rheine flihrt diese Route
tber Horstel und Tecklenburg nach Lengerich.

i
& L

Ausgehend vom Bahnhof Lengerich fihrt diese
Route Uber Kattenvenne und Westbevern nach
Mdinster.

Miinster-Gronau

Ausgehend vom Bahnhof Gronau flihrt dieser
Radweg Uber Ochtrup, Steinfurt, Borghorst, Nord-
walde und Altenberge nach Munster.
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Gronau-Rheine

=
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Ausgehend vom Bahnhof Gronau fihrt diese Rou-
te Uber Ochtrup, Wettringen und Neuenkirchen

nach Rheine.

18
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3.2.4 Thematische Routen anderer Institutionen

[
b Radroute Dortmund-Ems-Kanal
(Landkreis Emsland)

Bercdhaim
L
‘l.
L -
Crorasts
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n ek

Die zum 100-jahrigen Jubildum des Dortmund-
Ems-Kanals im Jahr 1999 entwickelte 350 km lan-
ge Radroute verknlpft die 4 Fremdenverkehrsre-
gionen Ruhrgebiet, Minsterland, Emsland und
Ostfriesland.

;ai-.u Hase-Ems-Tour (Landkreis Emsland)

et

Die 265 km lange Hase-Ems-Tour folgt von Rheine
der Ems bis Meppen und von dort dem Flisschen
Hase bis Osnabrick. Der Rundkurs wird durch ei-
ne Radwegeverbindung von Osnabriick Uber Ib-
benbiren und Hérstel nach Rheine geschlossen.

TOMA
=== Terra-Trail
(Verein Naturpark TERRA.vita)

Lirsgear:

A 1
Im Naturpark TERRA Vita (NérdlicherTeutoburger
Wald, Wiehengebirge) sind insgesamt 17 Rad-
wanderrouten, die sogenannten TERRA-Trails
ausgewiesen. Der Kreis Steinfurt wird durch die
Trails Nr. 7 und Nr. 11 berthrt.

NaturGenuBRoute (NABU Munsterland)

e

9 AFilar
Die als Rundkurs um Miinster gestaltete NaturGe-
nussRoute erschlieBt auf einer LaAnge von 160 km
die Naturschénheiten und die kulinarischen Kést-
lichkeiten der Regionalen Kiche im Umfeld der
Stadt Mlnster.
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3.3 Touristische Netzerganzungen

Neben den beschriebenen touristischen Radrou-
ten, die insgesamt auf den ausgeschilderten Rad-
wegen des Radverkehrsnetzes verlaufen, haben
viele Stadte und Gemeinden zusatzliche lokale
Radrundwege (z. B. Packen-Tréager-Tour,
Holskenpatt, Horsteler Muhlenroute, Lotter 8,
Hopstener Rundwege) ausgewiesen.

3.4 Kommunale Netzerganzungen

Das landesweite Radverkehrsnetz bildet die be-
deutsamen Hauptachsen fir den Fahrradverkehr
in NRW. Ziel der Landesregierung ist es, in Ergan-
zung des Radverkehrsnetzes NRW Netzverdich-
tungen auf regionaler und lokaler Ebene durch die
Beschilderung weiterer kommunaler Radnetze zu
férdern, um so in NRW ein dichtes Orientierungs-
system fir den Fahrradverkehr zu realisieren. Zur
Umsetzung dieses Ziels wurde zu Beginn des Jah-
res 2005 das Foérderprogramm des Landes ,100
Kommunen im Netz* geschaffen. Im Rahmen die-
ses Programms soll das einheitlich ausgeschilder-
te Radverkehrsnetz NRW im kommunalen Raum
durch Netzausbau und Netzverdichtung verfeinert
werden.

20

Diese Wege sind jedoch nur zum Teil (individuell)
in der Ortlichkeit ausgeschildert und Giberwiegend
lediglich in értlichen Ubersichtskarten dargestellt.

Im Bereich des Kreises Steinfurt hat bisher ledig-
lich die Stadt Ibbenbiren von dieser Moglichkeit
Gebrauch gemacht und zusétzliche Radwege, ins-
besondere flr den Alltagsverkehr, ausgewiesen.
Da auch in zahlreichen anderen Stadten und Ge-
meinden noch Radwegeverbindungen
-insbesondere fir den Alltagsradverkehr- fehlen,
erscheint eine maBvolle Netzverdichtung zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit fir die Radfahrer
sinnvoll.
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4. Alltagsrouten, straBenbegleitende Radwege

Radverkehrsnetze lassen sich nach zwei grund-
séatzlichen Kategorien unterscheiden, namlich dem
- Alltagsnetz und dem
- Freizeitnetz

Wéhrend bei der Planung von Freizeitrouten die
Attraktivitdt des Routenverlaufs hochste Prioritat
hat (sogenannte routenorientierte Planung), steht
bei der Planung von Alltagsrouten die Wahl kurzer
und direkter Flhrungen zwischen den jeweiligen
Quell- und Zielpunkten (z. B. Wohnung — Schule)
im Vordergrund, wobei die Verkehrssicherheit flr
den Radverkehr ebenfalls von besonderer Bedeu-
tung ist. Zentrale Einrichtungen wie Einkaufsberei-
che, Schulen, Gewerbegebiete, Feizeiteinrichtun-
gen sowie Bahnhdfe und OPNV- Haltestellen miis-
sen mdglichst direkt angebunden werden.

Das landesweite Radverkehrsnetz NRW ist als All-
tagsroutennetz konzipiert, in das alle Stadte und
Gemeinden integriert sind. Durch Integration aller
Bahnhofe in das Radwegenetz wird die Nutzung
der umweltfreundlichen Verkehrsmittel zusatzlich
attraktiviert und geférdert, wobei sowohl die Stadt-
zentren als auch gréBere Stadtteile in das Netz in-
tegriert sind.

4.1 Zielnetzplanung

Bei der Planung des Radverkehrsnetzes NRW
wurde der Bedarf an Radwegen mit Hilfe der Ziel-
netzplanung ermittelt (s. auch ,Hinweise zur weg-
weisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in
Nordrhein-Westfalen“ (HBR NRW)), einzusehen im
Internet unter www.radverkehrsnetz.nrw.de.

Durch Verknupfung der potentiellen Quell- und
Zielpunkte des Radverkehrs wurde zunachst ein
idealtypisches Netz von Zielverbindungen fiir den
Radverkehr entwickelt, das anschlieBend auf das
vorhandene StraBen- und Wegenetz umgelegt
wurde. Da die Planungen fir das im Minsterland
Uberwiegend freizeitorientierte Radwegenetz ab-
geschlossen sind, soll im Hinblick auf weitere Rad-
wegebaumaBnahmen der Erganzungsbedarf an
Radwegen fir den Alltagsverkehr ermittelt werden.

Im Unterschied hierzu stand bei der Erarbeitung
des Pilotprojektes Radelpark Minsterland — RWS
2000, das fir die Zielgruppe der Freizeitradfahrer
entwickelt wurde, die Routenorientierung im Vor-
dergrund. Im Rahmen der Integration dieses Teil-
netzes in das Radverkehrsnetz NRW wurde den
Kommunen des Mdinsterlandes angeboten, das
radtouristische Netz um bedeutende Alltagsrouten
zu erganzen. Das Routennetz wurde in Teilen er-
ganzt. Die Bahnhoéfe wurden an das Netz ange-
bunden und die Netziibergadnge in den Grenzbe-
reichen wurden mit den Nachbarldndern bzw. —
Kreisen abgestimmt um auch (ber die Grenzen
von NRW hinaus eine Kontinuitdt der Radver-
kehrsnetze sicherzustellen. Die grundsatzliche
Konzeption des Radverkehrsnetzes im Muinster-
land als routenorientiertes Freizeitnetz wurde je-
doch beibehalten, so dass das derzeitige Radwe-
genetz den Anforderungen des Alltagsverkehrs nur
zum Teil entspricht.

Die in letzter Zeit zunehmende Zahl blrgerschaftli-
cher Aktivitaten zum Bau von Radwegen belegt
allerdings, dass ein groBer Bedarf an Radwegen
fir den Alltagsradverkehr, namlich fir den tagli-
chen Weg zur Schule, zur Arbeit, zum Einkaufen
etc. besteht.

Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass beim Alltags-
radverkehr die Attraktivitdt einer Radwegeverbin-
dung insbesondere von der Entfernung zum jewei-
ligen Ziel abhangt. Nach den Ergebnissen des Re-
gionalen Verkehrsentwicklungsplans fur den Kreis
Steinfurt aus dem Jahr 1996 betragt die durch-
schnittliche Reiseweite im Radverkehr 2,7 km. Die
groBe Mehrheit der Fahrten zur Schule, zur Arbeit
oder zum Einkaufen ist klrzer als 5 km. Ange-
sichts steigender Energiepreise und der techni-
schen Verbesserung der Fahrrdder kann jedoch
davon ausgegangen werden, dass zuklnftig auch
gréBere Distanzen akzeptiert werden.

Vorgehensweise und Ergebnisse der Zielnetzpla-
nung sind auf den folgenden Seiten dargestellt.
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In der vorstehenden Ubersicht sind als wesentliche fir den Kreis Steinfurt und die umliegenden Berei-
Quell- und Zielpunkte des Radverkehrs die che sowie die idealtypischen Radwegeverbindun-
- Ortszentren gen (sogenannte Wunschlinien) dargestellt.
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Wunschliniennetz mit Gewichtung der Entfernung zwischen Quell- und Zielpunkten

¥ :

Radverkehrsquedien, Radverkehrsziels
.Il- (Ober- Misal- Grund- Tazentrum
= CiewerbpscrwerpUnid
® Maharholungsgebiet
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I Flughatn

Verehrsverbindungen
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Unter Berlcksichtigung der entfernungsabhangi-
gen Inanspruchnahme der Radwegeverbindungen
werden die in der Ubersicht dargestellten Radwe-
geverbindungen nach folgenden Entfernungsklas-
sen gewichtet und in unterschiedlicher Breite dar-
gestellt:

7Y

‘Wunschiinien nach Entflemungsklassen

0-5lm
5-100m
rrashr ads: 10 fmy

Sarstige Dareteilungen

- 0 - 5km (hohe Akzeptanz)
- 5—10 km (maBige Akzeptanz)
- 10 -20 km (geringe Akzeptanz)
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4.2 Radwegeverbindungen

@

-

Wie die Ubersicht zeigt, wurde der (iberwiegende tegorie (5 — 10 km) sind bereits zahlreiche Radwe-
Teil des Bedarfs an Radwegen der stark frequen- ge vorhanden. Zahlreiche weitere Verbindungen
tierten kurzen Distanzen, (0 — 5 km) bereits in der sind teilweise vorhanden bzw. geplant.

Vergangenheit realisiert. Auch in der zweiten Ka-
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Ergédnzungsbedarf an Radwegeverbindungen

3

f

Der Uiberwiegende Teil des Ergdnzungsbedarfs an Lediglich Uber gréBere Entfernungen fehlen meh-
Radwegeverbindungen bezieht sich auf Licken- rere Radwegeverbindungen vdllig. Diese genieBen
schlisse. allerdings aufgrund der geringen Akzeptanz auch

eine geringere Prioritat.
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5. Verkniipfung Radverkehr — OPNV, Infrastruktur

Im Regionalen Verkehrsentwicklungsplan fir den
Kreis Steinfurt (1996) wird u. a. auch die Moglich-
keit der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad
und 6ffentlicher Verkehr analysiert. Diese kann auf
unterschiedliche Weise erfolgen:

- Mitnahme des Fahrrads in &ffentlichen
Verkehrsmitteln,

- mit dem Fahrrad zum oder vom Bahnhof
bzw. einer Bushaltestelle (Bike and Ride)
und

- Anreise mit den 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln und Ausleihen eines Fahrrads zur
Weiterfahrt.

Als Zubringer zu Haltestellen des 6ffentlichen Ver-
kehrs kann das Fahrrad Entfernungen Gberbri-
cken, die als FuBwege nicht taglich akzeptiert wer-
den. Gerade die Kombination von Fahrrad und Bus
bzw. Bahn erweist sich wegen der ErschlieBung
bis vor die Haustlr und der unbegrenzten Verflg-
barkeit des Fahrrades im Anschluss zu verzdge-
rungsfreien Verkehrsbeziehungen des OPNV als
vorteilhaft.

5.1 Bike + Ride

Der Regionale Verkehrsentwicklungsplan fiir den
Kreis Steinfurt weist fir das Jahr 1996 folgende
Kapazitaten der B+R- Platze an den Bahnhdéfen im
Kreis Steinfurt aus:

B+R- Anlagen an den Bahnhdéfen im Kreis Steinfurt (VEP 1996)
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Der Einsatz des Fahrrades als Zubringer zum
OPNV bietet vielfaltige Vorteile:
- Fahrt mit dem Fahrrad zu einer regelmaBig
bedienten OPNV-Achse,
- Verklirzung der Zugangszeit zur Haltestel-
le,
- Fahrt mit dem Fahrrad zu einer Haltestelle,
von der aus das Ziel erreicht werden kann,
- deutliche Erhéhung des Aktionsradius
Nichtmotorisierter,
- Vermeidung unwirtschaftlicher Verkehrs-
bedienungen von Streusiedlungen und
- Erhéhung der Fahrgeldeinnahmen durch
neue Fahrgaste.

Diese fur den Einzelnen und fir die Verkehrsbe-
triebe ergédnzenden Vorteile gelten auch in umge-
kehrter Reihenfolge: Zuerst mit Bus oder Bahn in
die néchste Stadt. Die Feinverteilung geschieht mit
dem Fahrrad. Nach bisherigen Erfahrungswerten
wird das Rad bei Entfernungen zwischen | und 3
Kilometern zur nachsten Haltestelle benutzt. Die
Zahl der Fahrgéaste, die in der Fahrtenkette das
Fahrrad nutzt, liegt bei ca. 10 %.

Entsprechend der topographischen Gliederung des
Kreisgebietes von Nordosten nach Sidwesten
nahm die Anzahl der Fahrradabstellplatze ab. wa-
ren in Greven und Emsdetten 300 bzw. 550 Ab-
stellplatze vorhanden, so befanden sich in ver-
gleichbaren Stadten wie Lengerich und Ibbenblren
nur 80 bzw. 90 Radabstellplatze.

Der Auslastungsgrad war an den gréBeren Bahn-
héfen mit Gber 100 % sehr hoch, so dass eine Er-
weiterung der Kapazitaten notwendig wurde.

Voraussetzung fur die Akzeptanz von Bike + Ride
sind hochwertige Fahrradabstellanlagen, die fir
den fir den Radfahrer gut erkennbar sind und so-
wohl Wetterschutz und Standsicherheit als auch
Diebstahlschutz und Schutz vor Beschadigung bie-
ten.

Das Radverkehrsaufkommen war schon damals
an den fir den Kreis Steinfurt wichtigen Bahnhéfen
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von Rheine, Ibbenburen, Emsdetten und Greven - - = .
enorm hoch. ol g | deung |
- - - L L ] 3
Zur Verbesserung des B+R- Angebotes sowie zur " * ¥ ¥
Erhéhung der Akzeptanz wurden im Regionalen : " "
Verkehrsentwicklungsplan zahlreiche Vorschlage — * * *
fir VerbesserungsmaBnahmen im Umfeld der = = -
Bahnhofe mit folgender Zielsetzung unterbreitet: * " !
L] L] L]
- Erweiterung der B+R- Kapazitaten “ " :
L] L L
- Verbesserung bzw. Einrichtung des Witte- ) : :
L] L] L]
rungsschutzes
- Qualitative Aufwertung der B+R- Platze . * : .
(z. B. Stand- und Diebstahlsicherheit) . > 3
L] - L]
- Beschilderung der B+R- Platze . J 2

Zwischenzeitlich wurden —z. T. mit erheblichem Fi-
nanziellen Aufwand- zahlreiche Rad- Abstellanla-
gen neu erstellt bzw. erweitert und verbessert, so

Vorschldge fiir B+R- MaBnahmen an Bahnhéfen (VEP 1996)

dass sich die Situation der Bike+Ride- Platze z. Z.
wie folgt darstellt:

Bike+Ride- Platze im Kreis Steinfurt (Stand: August 2008)
Nr. | Bahnhof Anzahl Anzahl Platze Platze im ,ab- | Bemerkungen
B+R- B+R- Plat- | mit schlieBbaren®
Platze ze 2008 | Uber- Fahrradstan-
1996 dachung |der
1 Nordwalde 80 188 147 Neu
2 Altenberge 42 98 98 32 Neu
3 Greven 300 678 574 Guter Zustand
4 Reckenfeld - 183 183 Guter Zustand
5 Mesum 58 205 Verbesserung méglich
6 Lengerich 80 158 158 102 Neu
7 Emsdetten 550 1260 260 60 Neu
8 Borghorst 180 180 Verbesserungswiirdig
9 Borgh. Grottenkamp | -- 52 52 Neu
10 | Burgsteinfurt 202 300 300 300 Radstation neu
11 | Metelen-Land 30 60 36 Teilw. neu
12 | Ochtrup 90 160 160 160 Radstation neu
13 | Rheine 600 960 960 960 Radstation neu
14 | Horstel 56 269 204 22 Neu
15 | Pusselbiren-Esch 40 120 Verbesserungswurdig
16 | Ibbenbiren 90 130 130 130 Radstation
17 | Laggenbeck 22 22 Verbesserungswirdig
18 |Halen 26 20 8 Neu
19 | Kattenvenne 25 46 36 10 Neu
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Zentrale Fahrradabstellanlagen zur Verknipfung
mit dem OPNV sind jedoch nicht nur an den Bahn-
héfen von Bedeutung. Vor allem in landlichen
Raumen des Kreises liegen die Bahnhdfe meist
nur auf den zentralen Achsen, so dass viele Teil-
gebiete nur Gber den Bus erschlossen sind. Daher
sind auch Fahrradabstellanlagen an Bushaltestel-
len von Bedeutung, insbesondere dann, wenn sie
stark vom Schilerverkehr frequentiert werden. Wie
das folgende Beispiel aus Ladbergen zeigt, wur-
den diese auch schon —z. T. in vorbildlicher Weise-
an vielen Haltestellen des Busverkehrs realisiert.

b .

Bushaltestelle mit Fahradabsteliplatz in Ladbergen

5.2 Radstationen, abschlieBbare Radabstellanlagen

Fahrradstationen haben ein Uber Jahrzehnte ge-
wachsenes Vorbild: ,fietsenstalling" in den Nieder-
landen. In Gber 80 Fahrradstationen an niederlan-
dischen Bahnhoéfen werden taglich insgesamt ca.
100.000 Fahrrader witterungsgeschitzt unterge-
stellt und bewacht.

Seit 1995 férdert die Landesregierung Nordrhein-
Westfalens im Rahmen des Programms ,100 Fahr-
radstationen in NRW" den Bau von Fahrradstatio-
nen an Haltestellen des OPNV. Mit diesem Pro-
gramm werden im wesentlichen verkehrliche, stéd-
tebauliche und arbeitsmarktpolitische Ziele ver-
folgt.

Fahrraddiebstahl und Vandalismus halten viele
Menschen davon ab, mit dem Fahrrad zum Bahn-
hof zu fahren. Bewachte Abstellplatze, die es er-
madglichen, auch hochwertige Fahrréder sicher und
vor Wind und Wetter geschiitzt abzustellen, bieten
einen Anreiz, auch Uber gréBere Entfernungen mit
dem Rad zum Bahnhof zu fahren.

Fahrradstationen werten den Bahnhof auf, erho-
hen die soziale Sicherheit und bewirken eine ver-
besserte Einbindung der Bahnanlage in die Stadt-
struktur. Nicht selten setzt eine Fahrradstation ei-
nen stadtebaulichen Akzent. Mit Fahrradern zuge-
stellte Bahnhofsplatze kénnen wieder ihrer frihe-
ren Funktion als attraktives Tor zur Stadt zugefihrt
werden.

Der Bau von Fahrradstationen fallt in die kommu-

nale Zustandigkeit. Die Stadte entwickeln das bau-
liche Konzept, wahlen den geeigneten Betreiber
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aus, schlieBen einen Mietvertrag mit der Deut-
schen Bahn AG, stellen die Einhaltung des Mar-
ken- und Gestaltungskonzepts Radstation® sicher
und beteiligen sich mit einem Eigenanteil an den
Gesamtkosten.

Die Férderung von Fahrradstationen erfolgt nach
den Bestimmungen des Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetzes (GVFG). Danach kénnen Fahr-
radstationen an Haltestellen des OPNV mit mehr
als 100 Fahrradstellplatzen und folgenden Dienst-
leistungen gefdrdert werden:

- Bewachung und Witterungsschutz (als
Mindestvoraussetzung)

- Pannenhilfe, Fahrradwartung und Fahrr-
radreparatur,

- Fahrradverleih und

- Weitere Dienstleistungen wie Fahrradku-
riedienste, Verkauf von Fahrradkarten und
—literatur, Mobilitdtsberatung

Fahrradstationen kdnnen die Bezeichnung ,,Rad-
station®", fihren wenn sie sich an Haltepunkten
des Offentlichen Nahverkehrs befinden und fol-
gende qualitative Standards erfiillen:

- Angebot aller Kernfunktionen,
7-Tage-Betrieb,
verbindliche Offnungszeiten,
einheitliche Bewachungspreise,
Ubernahme des Gestaltungskonzepts.
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Im Rahmen des Programms ,100 Fahrradstationen Die Radstation Burgsteinfurt
in NRW* wurden wéahrend der vergangenen Jahre
an den Bahnhoéfen Rheine, Ibbenbiren, Burgstein-
furt und Ochtrup Fahrradstationen errichtet, die mit
ihren Service-Angeboten den Anforderungen an
eine Radstation® entsprechen.

Die Radstation Rheine

mit 300 Stellplatzen bietet die Dienstleistungen
Bewachung

Vermietung

Service

- Information

Die Radstation Ochtrup

mit 960 Stellplatzen bietet die Dienstleistungen
- Bewachung
- Vermietung
- Service
- Information

Die Radstation Ibbenbiiren

mit 160 Stellpldtzen bietet die Dienstleistungen
- Bewachung
- Vermietung
- Service
- Information

-'--. o e T SR a4
mit 130 Stellplatzen bietet die Dienstleistung
- Service
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An mehreren —auch kleineren- Bahnhéfen im Kreis
Steinfurt wurden darliber hinaus abschlieBbare
Fahrradabstellanlagen errichtet, die zwar nicht alle
Kernfunktionen (z. B. Fahrradservice) bieten und
damit nicht die formellen Voraussetzungen fir die
Bezeichnung Radstation® erflillen, dem Grund-
bedUrfnis der Radfahrer an einer Gelegenheit, das
Fahrrad sicher und witterungsgeschiitzt abzustel-
len jedoch gentigen. Diese Anlagen sind nicht be-
wacht. Durch die Schlisselvergabe an die regist-
rierten Nutzer (s. Foto) ist jedoch ein weitgehender
Schutz vor Diebstahl und Besch&digung gegeben.

Beispiel einer ,abschlieBbaren” Fahrradabstellanlage

5.3 Sonstige Radinfrastruktur

Zur weiteren Radinfrastruktur gehéren neben der
bereits im Zusammenhang mit dem neuen Rad-
verkehrsnetz beschriebenen Wegweisung ein dich-
tes Netz von Verleihstationen, Reparaturwerkstat-
ten und Raststdtten sowie Radwanderfiih-
rer/Radwanderkarten.

Innerhalb des Kreises Steinfurt wird in allen Stad-

ten/Gemeinden sowohl Fahrradverleih als auch
Fahrradreparatur in ausreichendem Umfang ange-
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In Emsdetten wurden im Zusammenhang mit der
Neugestaltung des Bahnhofsbereiches zwei Rad-
abstellanlagen mit 980 bzw. 280 Einstellplatzen
errichtet, von denen 60 Stellplatze als ,abschlieB-
bare Fahrradabstellanlage® gestaltet sind.

Fahrradabstellanlage Emsdetten

Weitere ,abschlieBbare” Fahrradabstellanlagen be-
finden sich an den Bahnhdéfen von

- Altenberge 32 Platze
- Horstel 22 Platze,
- Lengerich 102 Platze und
- Kattenvenne 10 Platze

boten. Die Fahrradverleihstationen, Reparatur-
werkstatten und Raststétten etc. sind in sowohl in
der Kreisradwanderkarte als auch in den jeweiligen
Sonderkarten zu einzelnen Themenrouten (z. B.
100 Schlésser Route, EmsRadweg) dargestellt, so
dass den Radfahrern alle erforderlichen Informati-
onen zur Verfigung stehen. Dieses Informations-
angebot wird durch vielfaltige Internetangebote er-
ganzt.
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6. Radwegebestand, Radwegeplanung

6.1 Fertiggestellte Radwege an Kreis-

straBen 2000 - 2008

Der Kreis Steinfurt setzt sich seit Jahrzehnten nicht
nur durch planerische MaBnahmen, sondern auch
durch den Bau von Radwegen an KreisstraBen flr

die Forderung des Radverkehrs ein. Allein seit

dem Jahr 2000 wurden bei 46 RadwegebaumaB-

nahmen insgesamt ca. 59,497 km Radwege mit
einem Kostenvolumen von ca.
EURO gebaut. Die jeweiligen EinzelmaBnahmen

12,15 Millionen

ergeben sich aus der folgenden Tabelle:
Radwegebau an KreisstraBe 2000 - 2008
Nr. | K-Str. Stadt BaumaBnahme Lange Gesamt- Bauzeit
Gemeinde (km) Kosten (€)
1 K2 Emsdetten Emsauenradweg 2,300 200.000 2000 - 2004
2| K2 Saerbeck Emsauenradweg 0,300 38.000 2000 - 2004
3| K2 Saerbeck Radweg Richter 0,700 133.000 2000 - 2004
41 K2 Saerbeck Grlines Zentrum 0,600 114.000 2000 - 2004
5| K2 Saerbeck Ortsdurchfahrt 0,500 95.000 2000 - 2004
6| K3 Horstel Radweg Uber DEK-Briicke 0,550 400.000 2000 - 2004
7| K4 Hopsten Biirgerradweg 1,500 280.00 2005
8| K4 Hopsten Schale - Landesgrenze 0,750 133.000 2000 - 2004
9| K6 Ibbenbiren A 30 — AS Ibbenblren West 1,203 264.660 2005
10| K9 Greven FMO - Kanaltrasse 2,130 383,400 2000 - 2004
11| K10 Lienen MunsterstraBe 1,100 231.000 2005
12| K11 Ladbergen Kattenvenner StraBe 0,200 80.000 2000 - 2004
13| K15 Lotte AchmerstaBe, Halen 0,450 140.000 2000 - 2004
14| K17 Horstel St. Bernhard StraBe 1,100 250.000 2005
15| K17 Recke BuchholzstraBe 0,700 133.000 2000 - 2004
16| K19 Ibbenbiiren Laggenbeck 0,570 205.000 2000 - 2004
17| K19 Ibbenbiiren Permer StraBBe 3,500 1.300.000 2000 - 2004
18| K20 Westerkappeln Hollenbergs Higel 0,540 250.000 2000 - 2004
19| K21 Greven Sprakeler StraBe 0,630 119.700 2000 - 2004
20| K23 Lotte Gansehigel 1,200 135.000 2006
21| K27 Tecklenburg Leeden — Natrup-Hagen 1,100 170.000 2000 - 2004
22| K35 Ladbergen Telgter Damm 1,224 250.000 2000 - 2004
23| K37 Hopsten Hopsten - Schale 1,860 353.400 2000 - 2004
24| K38 Horstel HerthaseestraBe 0,250 47.500 2000 - 2004
25| K38 Horstel Méllers Bricke 2,250 427.500 2000 - 2004
26| K40 Mettingen SchniederbergstraBe 0,350 66.500 2000 - 2004
27| K42 Mettingen Ortsdurchfahrt 1,920 441.600 2000 - 2004
28| K45 Greven Greven-Fuestrup 1,650 310.000 2000 - 2004
29| K53 Greven Ortsdurchfahrt 1,370 328.800 2000 - 2004
30| K57 Ochtrup Ochtrup 1,850 351.500 2000 - 2004
31| K59 Metelen Eper StraBe 0,210 80.000 2000 - 2004
32| K60 Neuenkirchen Ortsdurchfahrt 1,350 256.500 2000 - 2004
33| K61 Wettringen Westtangente 0,920 322.000 2000 - 2004
34| K66 Rheine Catenhorn - Hauenhorst 1,820 327.600 2000 - 2004
35| K68 Rheine Rheine-Vennhaus / DEK-Leinpfad 4,200 475.000 2005
36| K70 Rheine Feldkante 2,500 400.000 2005
37| K73 Ochtrup Ochtrup 1,960 372.400 2000 - 2004
38| K75 Steinfurt GantenstraBBe 2,050 389.500 2000 - 2004
39| K78 Steinfurt Dumte 1,320 250.800 2000 - 2004
40| K78 Steinfurt Dumte (bis Apfelchaussee) 0,220 110.000 2000 - 2004
41| K76 Steinfurt Leerer StraBe 0,530 85.000 2007
42| K43 Hopsten Voltlager Damm 2,440 840.000 2007 - 2008
43| K63 Ochtrup Radweg Mohringhook 0,880 120.000 2007 - 2008
44 | K67 Altenberge Radweg Hanseller StraBBe 2,200 600.000 2007 - 2008
45| K77 Rheine Radweg Brochtrup 1,150 195.000 2007 - 2008
46| K68 Rheine Franz-Bernhard-Str. 1,400 353.000 2007 - 2008
Summe: 59,497 12.145.343
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6.2 Radwegebauprogramm 2008 - 2013

Nach dem derzeitigen Radwegebauprogramm flr
die KreisstraBen ist vorgesehen, in den Jahren
2008 bis 2013 bei 17 EinzelmaBnahmen insge-
samt 27,15 Km Radwege mit einem Kostenvolu-
men von 10,6 Millionen € zu bauen.

Als Gemeinschaftsprojekt der Kreise Coesfeld und
Steinfurt sowie der Anliegergemeinden wird unter

dem Landestitel ,Bahn frei flir's Rad, Griine

Radwegebau des Kreises Steinfurt

Strecken NRW* auf der ehemaligen Schienenstre-
cke Rheine — Coesfeld ein Radweg (,Schlossalle)
angelegt. Die Gesamtkosten in Héhe von 9,18 Mil-
lionen € verteilen sich anteilm&Big auf die beiden
Kreise und die Anliegergemeinden.

Die EinzelmaBnahmen ergeben sich aus den fol-
genden Tabellen:

Nr. | Str. Stadt BaumaBnahme Lange |Gesamt- Bauzeit
Nr. Gemeinde (km) Kosten (€)
1| K16 Lotte Lotte/Wersen, Westerkappelner Str. 0,60 991.700 2008
2| K10 Lienen Radweg MinsterstraBe 1,20 175.500 2008
3| K39 Ibbenbiren Alte Bockradener Str. 0,50 82.000 2008
4| K30 Lienen Radweg ,Holperdorp* 2,93 1.135.00 2009
5| K18 Greven Radweg Gelmer StraBe 0,43 70.000 2009
6| K29 Saerbeck Saerbecker Damm 0,20 60.000 2009
7| K68 Rheine PaschenaustraBe 0,43 110.000 2009
8| K24 Tecklenburg Radweg ,Bocketal” 2,70 900.000 2010
9| K73 Metelen Langenhorster Damm 4,30 3.305.000 2010
10| K10 Ladbergen Radweg MunsterstraBe 0,60 85.000 2010
11| K2 Tecklenburg DEK - K 11 0,88 132.000 2011
12| K37 Hopsten Radweg ,Schale” 4,20 1.420.000 2011
13| K41 Ibbenbiren Schwarze StraBe 2.24 2.355.000 2011
14| K21 Greven Greven/Gimbte bis Kreisgrenze 1,10 220.000 2012
15| K69 Rheine Catenhorner Str. 2,00 250.000 2012
16| K59 Metelen Eper StraBe 1,96 320.000 2013
17| K40 Ibbenbiren OlmiihlenstraBe 0,88 140.000 2013
Summe: 27,15| 10.616.200
Sonderprojekt Bahntrassenradweg Rheine — Coesfeld (,,Schlossallee”)
Nr. | Str. Stadt BaumaBnahme Lange Gesamt- Bauzeit
Nr. Gemeinde (km) Kosten (€)
1| 1.BA Anliegergemeinden Bahntrassenradweg ,Schlossallee” 14,56 3.220.000 2008
2| 2.BA Anliegergemeinden Bahntrassenradweg ,Schlossallee” 12,18 3.098.000 2010
3| 3.BA Anliegergemeinden Bahntrassenradweg ,Schlossallee” 11,61 2.865.000 2011
4 Summe: 38,35 9.183.000
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6.3 Private Initiativen,
Burgerradwegeprogramm

Angesichts knapper Finanzmittel engagieren sich
wahrend der letzten Jahre zunehmend birger-
schaftliche Initiativen fir den Bau von Radwegen.

Der Kreis Steinfurt hat den Birgerinitiativen sehr
frih seine Unterstlitzung durch Planungsleistung
und Beratung in der Bauausfiihrung angeboten.
Aufgrund der zunehmenden Nachfrage hat der
Kreistag schlieBlich im Marz 2008 beschlossen,
ein Sonderprogramm zur Férderung von ,Blrger-
radwegen® (BURGERRADWEGEPROGRAMM
2008) aufzustellen. Mit diesem Programm werden
RadwegebaumaBnahmen in Form einer pauscha-
lierten Einmalzahlung geférdert. Zur Qualitatssi-
cherung der Radwege, die spéater in die Baulast
des jeweiligen StraBenbaulasttragers Ubergehen,
sowie zur Sicherung der Investitionen ist die Fest-
betragsférderung an bestimmte Bedingungen ge-
kniipft, die vor Baubeginn eingehalten werden
mussen.

Férderbedingungen des
Biirgerradwegeprogramms

1. Initiator:
Forderfahig sind grundséatzlich RadwegemaB-

nahmen, die durch eine Blrgerinitiative realisiert
werden sollen. Fur die Realisierung der Radwe-
gemaBnahme muss ein privater Investor, eine
Birgerinitiative oder eine Interessengemeinschaft
verantwortlich sein.

2. Vereinbarung:

Zwischen dem Initiator, dem StraBenbaulasttrager
und dem Kreis wird eine Bauvereinbarung ge-
schlossen, in der unter anderem die Verkehrssi-
cherungspflicht und die Unterhaltungslast der zu-
kinftigen Verkehrsanlage geregelt wird.

Weiterhin wird die Gesamtfinanzierung und der
Zuschuss des Kreises festgelegt. Die Gesamtfi-
nanzierung muss gesichert sein, damit keine ver-
geblichen Aufwendungen entstehen.

3. Férderprogramm / Projektliste:

Der Kreis erstellt eine Projektliste, in der alle ge-
meldeten Vorhaben erfasst sind. Die Fdrderrei-
henfolge wird vom Kreis festgelegt. Der Kreis
zahlt seinen Zuschuss erst nach entsprechendem
Baufortschritt und nach den haushaltsrechtlichen
Méglichkeiten aus.

Der Forderbetrag (Festbetragsférderung) betragt
bis zu 15,00 € je Ifd. Meter. Die H6he der Foérde-
rung ist von der Bauart/ Bauqualitat (Mineralische
oder bituminése Bauweise) abhangig und wird
durch den Kreis festgelegt.

4. Ausbaustandard:

Der herzustellende Radweg muss einen Mindest-
Ausbaustandard aufweisen. Die Mindestdicke fir
den befestigten Oberbau betrdgt 20,0 cm. Die
Mindestbreite betragt fir Einrichtungsverkehr 1,50
m und fir Zweirichtungsverkehr bzw. kombinierte
Geh- und Radwege 2,25 m.

5. Doppelférderung:

Eine Doppelférderung der MaBnahme durch das
Blrgerradwegeprogramm und andere Foérderpro-
gramme ist ausgeschlossen.

6. Baufortschritt:

Die Burgerinitiative/ Interessengemeinschaft muss
bei der Realisierung der MaBnahme in die Vorfi-
nanzierung gehen. Der vom Kreis in Aussicht ge-
stellte Férderbetrag kommt erst zur Auszahlung,
wenn ein festgelegter Baufortschritt erreicht wor-
den ist.

MaBnahmen

Im Jahr 2008 wurden 17 EinzelmaBnahmen um-
gesetzt und 22 km Radwege gebaut. Der Kreis
Steinfurt wird bis 2010 eine Férderung von
900.000 € vornehmen und ca. 60 km Radwege-
bau férdern, was einem geschéatzten Brutto-
Bauvolumen von ca. 7,5 — 8,5 Mio. € entspricht.
Die jeweiligen EinzelmaBnahmen sind in der fol-
genden Tabelle aufgefiihrt.
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Biirgerradwegeprogramm 2008 - 2010

1| L874 L I8C:; 4 2008 Altenberge | Altenberge - Havixbeck 3,730 2,25 (?c,a,Abéll\j/ICUhngzefr
2 59'-2 Rfﬂ‘;"eﬁg 2008 | Emsdetten |EMsdetten 2': Stadigren-| - 53
3 552 Rficri]\;\sg 2007 Emsdetten | EMsdetten g:as Stadtgren- 0,690 Fi%a:nzz(i)%r#;g
4
5
6
7 | Ems
8 | gy |om-uHadW | 2008 Horstel Hagenort 0,785
I
10| o | noc sy | 2008 | Hopsen | S SuaietsGer | 7y
ISR TR
12 57"0 Raggfegrzau 2008 Horstmar Leer bis zur K 65 2,020
13 L v 2008 Ibbenbiren Pisselbirener Damm 1,790 2,25
598 Uffeln ’ ’
14| oo |Ta0WegebaUl A | ipbenbiren | Schiickelder StraBe | 0,600 | 225
15 5;‘5 "Pélttern" 2008 Ladbergen Lengericher StraBe 0,195 La§§92§§txfzvteg
16 55"0 vorhSLden 2009ff Laer Laer bis Holthausen 1,985
17 55"5 vorth den 2009ff Laer Laer bis Kreisgrenze 2,050
18| oos BI 2009ff | Lengerich Lengerigﬂeﬂiem”des' 2,860
19 K 47| vorhgilden 2008 Lotte BergstraB3e bis Blren 1,010 2,25
20
21
22 7!5_6 Bl 2009 Mettingen L 595 bis Landesgrenze 2,080
23
R I L T
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Biirger- Forder-/ Stadt/ Lage/Ort/ . . B K
N7 |l Ee initiative Baujahr Gemeinde MaBnahme LETE =D emering
L IG Radweg . Luckenschluss
25 592 Suttorf 2008 Nordwalde Lintels Brook 1,150 2,25 Emsdetten
26| - k. A. 2008 Ochtrup AS Sagewerk bis Ge- | 4 545
573 meindegrenze
27 L Ini. Radweg 2008 Recke Hopstener StraB3e 2,400
599 Hopst. Str. ’
pg | L | Ini-Radweg | ,5yg Recke Ibbenbirener StraBe | 1,245
603 Ibbenb. Str. ’
L Bl Pro Rw.
29 603 | Voltlager Str. 2009 Recke Voltlager StraBe 2,380
30 L Ini. Radweg 2010 Recke Neuenkirchener straBe 3,185
595 | Neuenk. Str. ’
L . zwischen Kanalhafenund
31 591 k. A. k.A. Rheine Rodde 1,380
L : zwischen Rheine und mit Teilstlck
82 593 k. A. k.A. Rheine Dreierwalde 2,360 Horstel
. DumterstraBe bis zur Elterninitiative
33 K78 BI k.A. Steinfurt Dumter Schule 0,180 Zusage LR
L IG Seester Westerkappeln bis Lan-
34 584 Radweg 2008 |Westerkappeln desgrenze-1.BA 1,585 1.BA
L IG Seester Westerkappeln bis Lan-
35 584 Radweg 2009ff |Westerkappeln desgrenze 4,010 2.und 3. BA
L Rw Velpe- Westerkappeln bis Velpe -
36 584 Westerk. 2008 |Westerkappeln 1 BA 1,915 1.BA
L Rw Velpe- .
37 584 Westerk. 2009ff |Westerkappeln| Westerkappeln bis Velpe | 3,100 2.und 3. BA
L . L 567, von Dieselweg bis B- Plangebiet
38 567 k. A. 2008 Wettringen Siemensweg 0,320 ohne BI

Legende
"BI NAME" Burgerinitiative vorhanden
Bl Birgerinitiative vorhanden, jedoch noch kein An-
sprechpartner
"GRAU - kA" bisher keine Burgerinitiative vorhanden, keine Anga-

ben

Einige der bisher realisierten ,Blrgerradwege” sind
hier beispielhaft aufgefihrt:

Radweg an der L 582 zwischen Nordwalde und
Emsdetten,
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Radweg an der L 598 in Ibbenbiiren-Uffeln Radweg an der L 599 zwischen Recke und
Hopsten
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Radweg an der L 584 in der Bauerschaft Seeste
der Gemeinde Westerkappeln.
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Ein feiner Radweg

Erntes Teilabck des seller H-“{hlllll'lr Radweges won
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Radweg an der L 603 in Recke
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6.4 Einzelbetrachtung der Stadte und Gemeinden

Die folgenden Seiten enthalten den zentralen Kar-
tenteil dieser Informationsschrift. Fir jede der 24
Stédte und Gemeinden des Kreises Steinfurt wer-
den in alphabetischer Reihenfolge auf einer Dop-
pelseite die fir die Radwegeplanung relevanten
Daten dargestellt.

Die Ubersichtskarte ,,Bestand und Planung* ent-

halt
- die Quell- und Zielpunkte des Radverkehrs

Wohnbereiche

Gewerbebereiche

Bahnhofe

Schulen

Sportanlagen

Hallen- und Freibader

o Naherholungsgebiete

- das klassifizierte StraBennetz

- das Radverkehrsaufkommen auf den Bun-
des- Landes- und KreisstraBen laut Stra-
Benverkehrszahlung 2005

- die vorhandenen straBenbegleitenden
Radwege / Radfahrstreifen

- die Radwege des Radverkehrsnetzes
NRW

- die Radwanderwege benachbarter Kreise

- die Planungen und Vorschlage der Stra-
Benbaulasttrdger zum Radwegebau

- sowie in der rechten Spalte kurze Erlaute-
rungen zu den jeweiligen MaBnahmen

O O O O O

Hinsichtlich der vorgeschlagenen Radwegebau-
maBnahmen ist zu beachten, dass es sich zum
Teil um Winsche oder langfristige Zielvorstellun-
gen handelt (z. B. Wunsch einer Gemeinde oder
Birgerinitiative zur Anlage eines Radweges an ei-
ner LandesstraBe). Aus der Darstellung dieser
MaBnahmen kann daher nicht geschlossen wer-
den, dass auch die Voraussetzungen fiir den Bau
dieser Radwege (Grunderwerb, Finanzierung) vor-
liegen.

Die rechte Spalte enthalt dariiber hinaus eine
Ubersicht ,,Wunschlinien, Radwegeverbindun-
gen“ mit kurzen Erlauterungen zur Bedarfssituati-
on der Radwegeverbindungen in der jeweiligen
Stadt / Gemeinde.

Da eine vollstandige Erlauterung der Planzeichen
auf den Einzelplanen zu viel Platz einnehmen wiir-
de, sind diese auf der nachsten Seite abgedruckt.
Die Einzelplane enthalten jeweils einen Auszug
aus der Planzeichenerklarung mit den wesentli-
chen Planzeichen.
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Erlauterung der auf den folgenden Seiten verwendeten Planzeichen

Diese Zeichenerklarung enthdlt die Planzeichen zum thematischen

,Bestand und Planung“

Inhalt der folgenden Karten

Zeichenerkdaning
Radverkehrsquellen, Radverkehrsriele Vorhandene Fadwege
Warrsedngstace Stmflenbegleitands Radwegs | Radiahminien
o _m_ Elsertabriivia mit Babvhal e e s Radwanderwege benachbarer Knetse
(G Radstzton Planungen / Vorschidige zum Radwegebau
[ ] Grundschule (Sch. bis 10 Jaha) e s s s e K (i 200
‘Wailerfihrende Schule
- m AR AR RARERRARNE] mlm\mﬂ
é Hafleritad —— RO TRCeR0"
= Frogusd
[  heretoungges Sonstige Darstellungen
o ——  Amsindegrerts
Klassifirerta Stralen Kesagyanze
Mypkabn Garmaindacetist
Burdes- Landes- Klssimis
Gaplarte Bundes Landes- Kraissirala

Diese Zeichenerklarung enthlt die Planzeichen zum Inhalt der Grafiken
»Wunschlinien, Radwegeverbindungen® rechts neben den Gemeindeubersichten.

Zeichenerklarung
Radverkehrsquallen, Radverkehranels Wounschiinsen nach Entfemungskdassen
0= 5 hm
. B A+  Ober Ml Gund Telzenbum - 10km
0} Gewarbaschwarpurkd ———————— vz 10k
® Haherhalurgagebinl Radwegeverbindungen
Crtsiase FRadwepratindung vartanden
= mmmm = e Radegeedindng ishesis vohanden
Verkehrsverbindungen hﬂwmwh
Hauptvrketrssralo
————— EisencabnsTocks A it bt Kmis- Gemondegronse
e Kanal Krels Swieist
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Altenberge

Wunschlinien, Radwegeverbindungen

Die wesentlichen Radwegeverbindungen zu
den Nachbarorten Laer, Borghorst, Nord-
walde und Nienberge sind vorhanden. Die
Verbindung nach Greven ist ebenfalls zum
Uberwiegenden Teil durch straBenbe-
gleitende Radwege gesichert. Lediglich die
Verbindung nach Havixbeck fehlt zum gro-
Ben Teil.

Planungen, Vorschldage zum Radwegebau
Mittelfristig (2009 - 2014)

Die Verbindung nach Havixbeck soll mittel-
fristig durch den Bau eines Radweges ent-
lang der LandesstraBe L 874 geschlossen
werden.

Dieser Radweg wird Uber das Birger-
radwegeprogramm des Kreises Stein-
furt geférdert.
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Zaichenerkdaning (Auszug)

Emsdetten

i | — Ginlanbegielends Fadwegs | Radfabrareien
| e— i e Fadfeeriahranaiieg MW
Radwandensags mberhal NRY

' Plarwngan | Viorschiige rum Radwegebay

— i KTt fis 2000)

- WS (2009 - 2014)

snwnnenns Langeesy{nch 2]

Fatwegs
-5 m e A
L= 100m = il vorhs,
iy s 10 b= & & » peplani

Die Radwegeverbindungen nach Neuenkir-
chen, Saerbeck, Hembergen und Recken-
feld/Greven sowie zum Gewerbegebiet im
Stden und dem Naherholungsgebiet Elte
sind vorhanden. Die Verbindungen nach
Nordwalde, Mesum und Riesenbeck sind
gréBtenteils bereits vorhanden. Lediglich die
Verbindungen nach Borghorst und Burg-
steinfurt, die allerdings aufgrund der groBen
Entfernung eine geringe Prioritét genieBen,
fehlen.

Planungen, Vorschliage zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

In Isendorf ist die Verlangerung des dort
vorhandenen Radweges vorgesehen, um die
Radwegeverbindung nach Mesum zu
verbessern.

43



Méarz 2009 Radverkehr im Kreis Steinfurt

Bestand und Planung

TR TN | Sill,t'.I'hEI& J..,Ef..r—*‘
: .




Radverkehr im Kreis Steinfurt

Mérz 2009

7—6 s Tt
P

Zaichenerdaning (Auszug)
Rachwogewrbindungen

Greven

Snlanbeielnds Aadwigs | Radfarefom
— i g Flifvisiahranatzes MR

Radwandensags mberhal NRY
Plarungen | Vorschiige rum Radwegebay
i v KT i 2000
- e (009 - 2014)
sawmm e an Langssty|nach 2004

'l"'""' : P

Wunschlinien, Radwegeverbindungen

Die Radwegeverbindungen nach Recken-
feld/Emsdetten, Saerbeck, zum Flughafen
Muinster/Osnabriick, Ladbergen, Gimbte und
Sprakel sowie zum Naherholungsgebiet
Westeroder See“ sind vorhanden. In den
Verbindungen nach Nordwalde, Altenberge
und Gelmer fehlen noch Teilstlicke.

Planungen, Vorschldge zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Kurzfristig soll entlang der geplanten K1
(Autobahnanschluss FMO) ein  straBen-
begleitender Radweg angelegt werden.

Mittelfristig (2009-2014)

Mittelfristig sollen die Verbindungen Gimbte -
Sprakel, Bockholt — Westbevern-Vadrup so-
wie Schmedehausen — Westbevern-Brock
(Férderung nach dem Biirgerradwege-
programm) durch die Anlage straBenbeglei-
tender Rad-wege verbessert werden.

Langfristig (nach 2014)

Langfristig soll die Verbindung Gimbte —
Gelmer durch die Anlage eines straBenbe-
gleitenden Radweges verbessert werden.
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Zaichenerdaning (Auszug)
Rachwogewrbindungen

Horstel

- Snlanbeielnds Aadwigs | Radfarefom
— i g Flifeisiahranetzes MR

Radwandensags mberhal NRY

Plarungen [ Vorschiige rum Radwegebay

— e KTt i 2000)

- e (009 - 2014)

saamnnn s Langesy|nach 2084

Wunschlinien, Radwegeverbindungen

——

Fatwegs
-5 m e A
L= 100m = il vorhs,
iy s 10 b= & & » peplani

Die wesentlichen Radwegeverbindungen zu
den umliegenden Orten, dem Gewerbe-
gebiet Uffeln sowie den Naherholungs-
gebieten sind vorhanden. Die Verbindungen
zwischen Gravenhorst und Ibbenbiren, Rie-
senbeck und Emsdetten, Riesenbeck und
Elte, Bevergern und Rheine, Dreierwalde
und Rheine sowie Horstel und Hopsten sind
teilweise vorhanden.

Planungen Vorschlage zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Die Radwegeverbindung nach Ostenwalde
soll durch Verlangerung des straBen-
begleitenden Radweges entlang der Osten-
walder StraBe (L 833) verbessert werden
(Férderung nach dem Biirger-
radwegeprogramm).

Mittelfristig (2009 —2014)

Mittelfristig soll die Verbindung zwischen
Dreierwalde und Rheine durch die Anlage
eines straBenbegleitenden Radweges ent-
lang der L 593 verbessert werden (Forde-
rung nach dem Biirgerradwege-
programm).

Langfristig (nach 2014)
Langfristig ist vorgesehen, entlang der
HuckbergstraBe (K 17) und dem Riesen-
becker Postweg (K 3) straBenbegleitende
Radwege anzulegen.
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Zaichenerdaning (Auszug)
Radwogawerbindungin
— Syalanbegkiends Radwigs | Radfahrereten

Hopsten

— i g Flifvisiahranatzes MR
Radwandensags mberhal NRY

Plarurgen | Vorschiige rum Radwegebay
— e KTl i 2000)
- e (2009 - A014)
snnmnsnn Langssty|nach 20H4)

| — TR

Wunschlinien, Radwegeverbindungen
FIMTET) i

Fatwegs
s -5 lam e oI
&= 10km = omw plw voh
— by als 10 k= 8 8 % peplant

Die Radwegeverbindung von Hopsten nach
Schapen, Dreierwalde und Recke sowie zum
Naherholungsgebiet ,Herthasee” ist vorhan-
den, die Verbindung zwischen Halverde und
Weese ist ebenfalls fertiggestellt. Alle ande-
ren Verbindungen zu den Nachbarorten wei-
sen noch mehr oder weniger groBe Liicken
auf.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Der vorhandene Radweg entlang der L 595
von Halverde in Richtung Schale soll verlan-
gert werden (Férderung nach dem Biirger-
radwegeprogramm).

Mittelfristig (2009 — 2014)

Mittelfristig soll die Radwegeverbindung zwi-
schen Hopsten und Schale entlang der K 37
geschlossen werden. Weiterhin ist entlang
der L 504 im Siuden der Ortslage Hopsten
ein Radweg vorgesehen.

Langfristig (nach 2014)

Langfristig wird von der Gemeinde die Reali-
sierung der Radwegeverbindungen zwi-
schen allen Ortsteilen der Gemeinde Hops-
ten sowie den Nachbargemeinden innerhalb
und auBerhalb des Kreises Steinfurt ange-
strebt.
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Zeicheneridaning (Auszug)
Rabiguutiihrgm Horstmar

. il i Findwige | Radfabreedn
— i g Flifeisiahranetzes MR

| WSS BUCerhal NRW
Plarungen | Vorschiige rum Radwegebay
— s KPSt fhis 2008
- el (009 - A0
aawwnn s Langeety|nsch 20E4)

Wunschlinien, Radwegeverbindungen
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iy g 10 im 20w

Die Radwegeverbindungen zum Ortsteil
Leer nach Burgsteinfurt, Laer und Eggerode
sind vorhanden. Die Verbindungen nach
Darfeld und Schéppingen wurden bisher nur
auf sehr kurzen Teilstlcken realisiert.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau

Kurzfristig (bis 2009)

Die Verbindung zwischen dem Ortsteil Leer
und der Gemeinde Metelen soll kurzfristig
durch den Bau eines straBenbegleitenden
Radweges entlang der L 570 geschlossen
werden (Férderung nach dem Birger-
radwegeprogramm).

Mittelfristig (2009 —2014)

Im Rahmen des Projektes ,,Bahnfrei fiir's
Rad - Griine Strecken NRW* soll die still-
gelegte Bahnlinie Billerbeck-Rheine im Ab-
schnitt Lutum — Rheine zu einem Radweg
ausgebaut werden. Eine Realisierung dieses
Radweges, der u. a. durch das Gebiet der
Stadt Horstmar fuhrt, wird zum Jahr 2011
angestrebt.
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Zaichenerkdaning (Auszug)
Rachengearbindungon

Ibbenblren
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Wunschlinien, Radwegeverbindungen

—aa

Die Radwegeverbindungen von Ibbenbiren
nach Laggenbeck, Dérenthe, Hérstel, Di-
ckenberg/Obersteinbeck sowie dem Ge-
werbeschwerpunkt auf dem Schafberg sind
vorhanden. Die Verbindungen nach Recke,
Schlickelde, Mettingen und Brochterbeck
sowie die Verbindungen Laggenbeck - Met-
tingen und Laggenbeck - Tecklenburg sind
teilweise  vorhanden. Radwegeverbin-
dungen zu den Siedlungen ,Hollenbergs
Higel“ und ,Velpe® fehlen bisher.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Kurzfristig ist eine Vervollstandigung der
Radwegeverbindung entlang der L 598 zwi-
schen Pusselbiiren und dem Industriegebiet
Uffeln vorgesehen (F6rderung nach dem
Biirgerradwegeprogramm). Weiterhin sol-
len an der K39 im Norden der Ortslage so-
wie an einer GemeindestraBe im Sudosten
der Ortslage Radwege angelegt werden.

Mittelfristig (2009 —2014)

Mittelfristig ist vorgesehen, die Radwege-
verbindung Ibbenblren — Hérstel durch An-
lage eines Radweges entlang der Graven-
horster StraBe (L 594) zu ver-bessern. Wei-
terhin ist entlang der TalstraBe (K 6) sowie
von dort weiter nach Norden entlang der
L 603 sowie entlang der L 504 eine Verbes-
serung der Radwegeverbindung nach Recke
vorgesehen. Weitere Radwege sind entlang
der K 40, der K 41, der geplanten K 24n, der
L 796, der K 19 und der K 24 vorgesehen.

Langfristig (nach 2014)

Langfristig wird die Komplettierung des
Radwegenetzes durch die Anlage straBen-
begleitender Radwege entlang aller klassifi-
zierten StraBen im Stadtgebiet angestrebt.
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Wunschlinien, Radwegeverbindungen
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Die Radwegeverbindungen zum Flughafen
Munster/Osnabriick sowie zum Naherho-
lungsgebiet ,Buddenkuhle” sind vorhanden.
Die Verbindungen nach Saerbeck, Lenge-
rich, Kattenvenne, Westbevern und Schme-
dehausen weisen noch zum Teil groBe LU-
cken auf. Eine direkte Verbindung nach
Lengerich fehlt.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau
Langfristig (nach 2014)

Langfristig wird eine Verbesserung der
Radwegeverbindungen nach Saerbeck und
nach Westbevern/Brock durch Anlage stra-
Benbegleitender Radwege entlang der K 11
und der K 35 angestrebt.
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Die Radwegeverbindungen nach Horstmar
und Altenberge sind vorhanden. Die Verbin-
dungen nach Havixbeck, Billerbeck und Dar-
feld fehlen, die Verbindungen nach Borg-
horst und Nordwalde sind noch ltGickenhaft.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau
Mittelfristig (2009 - 2014)

Die Radwegeverbindungen zwischen Laer
und dem Ortsteil Holthausen sowie zwischen
Laer und Darfeld sollen durch Anlage stra-
Benbegleitender Radwege verbessert wer-
den (Foérderung nach dem Birger-
radwegeprogramm).

Langfristig (nach 2014)

Langfristig soll die Radwegeverbindung nach
Borghorst durch Anlage eines straBBenbeglei-
tenden Radweges entlang der K 75 verbes-
sert werden. Darlber hinaus wird langfristig
die Anlage des Radweges entlang der K 72
angestrebt.

Touristischer Radweg Rheine - Billerbeck

Im Rahmen des Projektes ,,Bahnfrei fiir's
Rad - Griine Strecken NRW* soll die still-
gelegte Bahnlinie Billerbeck-Rheine im Ab-
schnitt Lutum — Rheine zu einem Radweg
ausgebaut werden. Eine Realisierung dieses
Radweges, der u. a. durch das Gebiet der
Gemeinde Laer fuhrt, wird zum Jahr 2011
angestrebt.
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Die Radwegeverbindungen zum Ortsteil
Hoste sowie nach Kattenvenne, Tecklenburg
und zu den Naherholungsgebieten ,Sonnen-
hiigel“ und ,Buddenkuhle” sind vorhanden.
Die Verbindungen nach Leeden, Natrup-
Hagen sowie von Héste nach Lienen und
Kattenvenne sind teilweise vorhanden. Eine
direkte Verbindung nach Ladbergen fehlt.

Planungen, Vorschldge zum Radwegebau
Mittelfristig (2009 — 2014)

Mittelfristig ist eine Radwegeverbindung ent-
lang der L°555 nach Natrup-Hagen (Férde-
rung nach dem Burgerradwege-programm)
sowie entlang der L°591 nach Lienen vorge-
sehen.

Langfristig (hach 2014)

Langfristig wird eine Radwegeverbindung
innerhalb der Ortslage nach Westen ange-
strebt.
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Die Radwegeverbindung nach Bad lburg ist
vorhanden. Die Verbindung nach Hagen a.
T. W. sowie nach Lengerich ist teilweise
vorhanden. Eine Radwegeverbindung zum
Ortsteil Kattenvenne sowie nach Glandorf
und Bad Laer fehlt.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau

Kurzfristig (bis 2009)

Kurzfristig soll entlang der K30 ein Radweg
angelegt werden, um die Verbindung nach Bad
Iburg zu verbessern. Auch entlang der geplan-
ten DorfentlastungsstraBe sollen straBenbeglei-
tende Radwege angelegt werden.

Mittelfristig (2009 — 2014)

Mittelfristig soll die Radwegeverbindung
nach Lengerich durch die Anlage eines stra-
Benbegleitenden Radweges entlang der
L 591 geschlossen werden. Zur Verbesse-
rung der Radwegeverbindung zum Hoéhen-
zug des Teutoburger Waldes soll entlang der
K 31 ein Radweg angelegt werden. Dariiber
hinaus ist eine Radwegeverbindung entlang
der K 10 nach Ostbevern vorgesehen.
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Wunschlinien, Radwegeverbindungen

Eine durchgéngige Radwegeverbindung be-
steht lediglich zwischen Wersen und Wes-
terkappeln sowie zwischen Alt-Lotte und
Osnabriick. Die Verbindung zwischen Alt-
Lotte und Wersen sowie zwischen Wersen
und Osnabriick ist zum Teil vorhanden. Eine
Verbindung von Alt-Lotte nach Westerkap-
peln sowie nach Hasbergen, Leeden und
Tecklenburg fehlt.

Planungen, Vorschliage zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Kurzfristig ist vorgesehen, die Radwege-
verbindung zwischen Wersen und Biren
durch Anlage eines Radweges entlang der
K 16 zu verbessern. Darlber hinaus soll ent-
lang der BergstraBe (K 47) im Ortsteil Lotte-
Biren ein Radweg angelegt werden (Férde-
rung nach dem Biirgerradwege-
programm).

Mittelfristig (2009 —2014)

Mittelfristig soll entlang der L 597 die Rad-
wegeverbindung zwischen Lotte und Wersen
geschlossen werden. Darlber hinaus ist ent-
lang der K 25 eine Radwegeverbindung zwi-
schen Lotte und Westerkappeln vorgesehen.

Langfristig (nach 2014)
Langfristig wird ein Lickenschluss entlang
der K 23 in Wersen angestrebt.
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Die Radwegeverbindungen nach Welbergen,
Steinfurt und Heek sowie zu den &rtlichen
Naherholungsgebieten  sind  vorhanden.
Teilweise vorhanden sind die Verbindungen
nach Ochtrup, Langenhorst, Schéppingen
und Horstmar.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Im Bereich der Ortsdurchfahrt (ehemalige
B 70) ist eine Ergdnzung des Radwege-
netzes vorgesehen.

Mittelfristig (2009 — 2014)

Mittelfristig sollen die Verbindungen nach
Langenhorst und Ochtrup durch Anlage von
Radwegen entlang der L 582 (Férderung
nach dem Biirgerradwegeprogramm) so-
wie der K 73 geschlossen werden. Dariber
hinaus ist die Anlage eines Radweges ent-
lang der K 59 in Richtung Epe vorgesehen.

Langfristig (nach 2014)

Langfristig ist vorgesehen, den bereits vor-
handenen Radweg an der L 582 in Richtung
Schdppingen auszubauen.
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Wunschlinien, Radwegeverbindungen
- Naueniinch

Die Radwegeverbindung von Mettingen
nach Westerkappeln ist vorhanden, die Ver-
bindungen zu den Nachbarorten weisen ins-
gesamt noch Liicken auf.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau

Kurzfristig (bis 2009)

Die Radwegeverbindung nach Recke soll
kurzfristig durch die Anlage eines Radweges
entlang der L 589 geschlossen werden (For-
derung nach dem  Biirgerradwege-
programm).

Mittelfristig (2009 —2014)

Mittelfristig soll die Radwegeverbindung
nach Ibbenbiren durch Anlage eines Rad-
weges entlang der K41 geschlossen wer-
den.

Langfristig (nach 2014)

Langfristig sollen mehrere Radwegever-
bindungen nach Ibbenblren durch die Anla-
ge von Radwegen entlang der K39, der
L 832, der K40 und der L 798 geschlossen
werden.
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Die wesentlichen Radwegeverbindungen zu
den umliegenden Orten und Naherholungs-
gebieten (Wettringen, Salzbergen, Rheine,
St. Arnold/Emsdetten, Offlumer Seen und
Haddorfer Seen) sind vorhanden. Lediglich
die Verbindungen nach Steinfurt und Had-
dorf/Bilk weisen noch Liicken auf.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Entlang des Mesumer Dammes ist zwischen
der Emsdettener StraBe (L583) und der K 77
ein Radweg vorgesehen. (Férderung nach
dem Biirgerradwege-programm).

Mittelfristig (2009 —2014)

Im Rahmen des Projektes ,,Bahnfrei fir's
Rad - Griine Strecken NRW* soll die still-
gelegte Bahnlinie Billerbeck-Rheine im Ab-
schnitt Lutum — Rheine zu einem Radweg
ausgebaut werden. Eine Realisierung dieses
Radweges, der u. a. durch das Gebiet der
Gemeinde Neuenkirchen fihrt, wird zum
Jahr 2011 angestrebt.
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Wunschlinien, Radwegeverbindungen

Eine durchgéngige Radwegeverbindung be-
steht bisher lediglich zwischen Nordwalde
und Altenberge. Die Verbindungen nach
Laer, Borghorst/Steinfurt, Emsdetten und
Greven weisen noch mehr oder weniger
groBe Liicken auf.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau

Kurzfristig (bis 2009)

Die Radwegeverbindung nach Borghorst soll
durch Erstellung einer neuen Fahrbahn-
decke verbessert werden (Férderung nach
dem Biirgerradwege-programm).

Erganzungsvorschlag:

Durch den Lickenschluss des Radweges an
der L 555 kdnnte die Verbindung nach Gre-
ven verbessert werden.
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Die wesentlichen Radwegeverbindungen zu
den umliegenden Orten (Gronau, Bad Bent-
heim, Bilk, Langenhorst/Welbergen) sind
vorhanden. Lediglich die Radwegeverbin-
dungen nach Metelen und Nienborg/Heek
sind nur teilweise vorhanden.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau

Mittelfristig (2009 — 2014)

Mittelfristig ist vorgesehen, den Radweg ent-
lang der L 573 in Richtung Nienborg bis zur
Kreisgrenze zu verlangern (Férderung nach
dem Biirgerradwegeprogramm) und die
Radwegeverbindung von Langenhorst nach
Metelen durch Anlage eines Radweges ent-
lang der K 73 zu schlieBen.
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Eine durchgehende Radwegeverbindung ist
nur von Recke nach Hopsten sowie nach
Steinbeck und von dort aus weiter nach
Horstel vorhanden. Die Radwegeverbin-
dungen zu den anderen Nachbarorten (Hal-
verde, Voltlage, Neuenkirchen und Ibbenbi-
ren) sind nur zum Teil vorhanden

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau

Kurzfristig (bis 2009)

Kurzfristig ist vorgesehen, die Radwege-
verbindungen in Richtung Weese und Ib-
benburen durch Anlage vo Radwegen ent-
lang der L603 zu schlieBen (Férderung
nach dem Birgerradwegeprogramm) und
entlang der im Bau befindlichen Gewerbeer-
schlieBungsstraBe einen Radweg anzule-
gen.

Mittelfristig (2009 — 2014)

Mittelfristig ist vorgesehen, an der L 595 &st-
lich der Ortslage einen Radweg anzulegen
(Férderung nach dem Burger-
radwegeprogramm).

Langfristig (nach 2014)
Langfristig wird die Anlage eines Radweges
an der K 22 und der K 17 angestrebt.
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Im Bereich der Stadt Rheine sind die we-
sentlichen Radwegeverbindungen bereits
vorhanden. Die Verbindungen nach Rodde,
Gellendorf und Dreierwalde sind teilweise
vorhanden.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Der Radweg an der K 77 sudlich der Ortsla-
ge Hauenhorst soll in stdlicher Richtung ver-
langert werden.

Mittelfristig (2009 — 2014)

Mittelfristig sollen die Verbindungen zwi-
schen Dreierwalde und Rheine sowie nach
Rodde durch die Anlage straBenbegleitender
Radwege entlang der L°593 und der L°591
verbessert werden (Férderung nach dem
Biirgerradwege-programm).

Entlang der K 69 ist von der Bauerschaft Ca-
tenhorn aus ein Radweg in Richtung Rheine
vorgesehen. Weitere straBenbegleitende
Radwege sind innerhalb des Stadtgebietes
geplant.

Im Rahmen des Projektes ,,Bahnfrei fiir's
Rad - Griine Strecken NRW* soll die still-
gelegte Bahnlinie Billerbeck-Rheine im Ab-
schnitt Lutum — Rheine zu einem Radweg
ausgebaut werden. Eine Realisierung dieses
Radweges, der im Rheine beginnt, wird zum
Jahr 2011 angestrebt.

Langfristig (nach 2014)

Die Radwegeverbindungen entlang der Ca-
tenhorner StraBe (K 69), an der K68 in Al-
tenrheine, an der K 77 in Mesum sowie an
der SurenburgstraBe (K 80) sollen geschlos-
sen werden.
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Saerbeck

Die wesentlichen Radwegeverbindungen
von Saerbeck zu allen umliegenden Orten
sind vorhanden. Lediglich die Verbindung
nach Ladbergen weist noch eine Licke auf.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Es ist vorgesehen, entlang der nordéstlichen
Ortsumgehung einen Radweg anzulegen.

Mittelfristig (2009 — 2014)

Der Radweg an der Nordumgehung soll bei
der Realisierung des westlichen Teils ver-
langert werden.
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Die Radwegeverbindungen von Steinfurt
nach Borghorst, Horstmar, Leer und Metelen
sind vorhanden. Die Verbindungen nach
Neuenkirchen, St. Arnold und Laer weisen
noch Licken auf. Auch die Verbindungen
vom Ortsteil Borghorst nach Nordwalde,
Laer und Horstmar sind nur teilweise vor-
handen. Eine direkte Radwegeverbindung
nach Wettringen fehlt noch.

Planungen, Vorschldge zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Zur Verbesserung der Radwegeverbindung
nach Langenhorst/Ochtrup soll kurzfristig
entlang der L 510 ein Radweg angelegt wer-
den.

Mittelfristig (2009 — 2014)

Im Rahmen des Projektes ,,Bahnfrei fiir's
Rad - Griine Strecken NRW* soll die still-
gelegte Bahnlinie Billerbeck-Rheine im Ab-
schnitt Lutum — Rheine zu einem Radweg
ausgebaut werden. Eine Realisierung dieses
Radweges, der u. a. durch das Gebiet der
Stadt Steinfurt fhrt, wird zum Jahr 2011 an-
gestrebt.

Entlang der westlichen Ortsumgehung von
Burgsteinfurt ist ein Radweg vorgesehen
und nach Fertigstellung der B 54n soll der
Radweg an der derzeitigen Trasse verlén-
gert werden.

Langfristig (nach 2014)

Langfristig ist eine Erganzung des Radwe-
ges an der westlichen Umgehung von Burg-
steinfurt vorgesehen.
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Die Radwegeverbindungen von Tecklenburg
nach Leeden, Lengerich und Brochterbeck
sowie zu den Naherholungsgebieten sind
Uber die ausgewiesenen Wege des Radver-
kehrsnetzes vorhanden. Lediglich die Ver-
bindung nach Leede/Laggenbeck ist noch
nicht vollsténdig.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau
Kurzfristig (bis 2009)

Im Bereich des Naherholungsgebietes in
Leeden soll an der K 8 ein Radweg angelegt
werden.

Mittelfristig (2009 — 2014)

Es ist vorgesehen, die Radwegever-
bindungen von Brochterbeck nach Norden
und Siden durch Anlage eines Radweges
entlang der K11 und der K24 zu verlan-
gern. Darlber hinaus soll stidlich der Ortsla-
ge Tecklenburg ein Radweg an der L 597
angelegt werden.
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Eine durchgehende Radwegeverbindung ist
von Westerkappeln nur nach Wersen vor-
handen. Die Verbindungen nach Mettingen
und Achmer weisen noch Licken auf.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau

Kurzfristig (bis 2009)

Die Radwegeverbindungen nach Mettingen,
Velpe und Seeste sollen kurzfristig durch die
Anlage von Radwegen entlang der L 584,
der L 599 und der L 584 (nach Norden) ge-
schlossen werden (Férderung nach dem
Birgerradwegeprogramm).

Mittelfristig (2009 — 2014)

Die Verbindung nach Lotte soll mittelfristig
durch die Anlage eines Radweges entlang
der K 25 geschlossen werden. Dartiber hin-
aus ist eine Verlangerung des Radweges
entlang der L 584 in Richtung Achmer (For-
derung nach dem  Biirgerradwege-
programm) sowie ein Radweg entlang der
K 15 bis zur Landesgrenze vorgesehen.
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Wunschlinien, Radwegeverbindungen

Die Radwegeverbindungen von Wettringen
nach Rothenberge/Ochtrup, Neuenkirchen
und St. Arnold sind vorhanden. Die Verbin-
dungen nach Bilk/Ohne sowie nach Welber-
gen weist noch Licken auf. Eine Verbindung
nach Steinfurt fehlt.

Planungen, Vorschlage zum Radwegebau
Mittelfristig (2009 — 2014)

Mittelfristig soll die Radwegeverbindung zwi-
schen Bilk und Ohne durch einen Radweg
entlang der L 587 geschlossen werden.

Im Rahmen des Projektes ,,Bahnfrei fur's
Rad — Griine Strecken NRW* soll die still-
gelegte Bahnlinie Billerbeck-Rheine im Ab-
schnitt Lutum — Rheine zu einem Radweg
ausgebaut werden. Eine Realisierung dieses
Radweges, der u. a. durch das Gebiet der
Gemeinde Wettringen fihrt, wird zum Jahr
2011 angestrebt.

Langfristig (nach 2014)
Langfristig soll der Radweg an der K 57 von
Bilk bis Haddorf verlangert werden.
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6. Quellen

- Fahrrad im Nahverkehr
(Schriftenreihe ,Stadtebauliche Forschung“ des Bundesministers flir Raumordnung, Bauwesen und
Stadtebau 1978)

- Radverkehrskonzeption flr Nordrhein-Westfalen
(Ministerium fir Stadtentwicklung und Verkehr NRW 1994)

- Das landesweite Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen
(Ralf Kaulen, Aachen 2005)

- Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr in NRW (HBR NRW)
(Ministerium fUr Bauen und Verkehr des Landes NRW 2006)

- Regionaler Verkehrsentwicklungsplan Kreis Steinfurt
(Arbeitsgemeinschaft Schlegel-Spiekermann / Prof. Dr. Ing. Wimber 1996)

- Informationen der StraBenbaulasttrager, der Stadte und Gemeinden, eigene Erhebungen
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