Fahrradparken im Wohngebiet

Anforderungen an das
Fahrradparken am Wohnort

Bequemes und sicheres Fahrradparken am Wohnort ist
eine wichtige Voraussetzung fiir die Fahrradnutzung.
Wer sein Fahrrad erst aus dem Keller oder der Wohnung
auf die Strafle tragen muss, verzichtet unter Umstén-
den auf das Rad fahren und steigt gleich ins Auto oder
in den Bus. Das Wiener Forschungsprojekt ,Meine Fahr-
radgarage” ermittelte in diesem Zusammenhang, dass
rund ein Viertel der Befragten die mangelhafte Abstellsi-
tuation am Wohnort als ein Hindernis fir die (hdufigere)
Nutzung des Fahrrades sieht.

Bei fehlenden sicheren Parkmoglichkeiten fiihrt die
Furcht vor Diebstahl oder Beschadigungen haufig da-
zu, dass nur minderwertige Fahrrader benutzt werden;
Fahrkomfort und -freude bleiben dann buchstablich auf
der Strecke. Schliellich behindern am Gehweg, an Ziu-
nen und Pfosten geparkte Fahrrader Fuliganger und ins-
besondere Blinde. Neben einer sicheren Abstellmoglich-
keit am Zielort — z.B. am Arbeitsplatz, in der Innenstadt
oder am Bahnhof — ist also auch am Ausgangspunkt ei-
nes Wegs eine praktikable Lésung beim Fahrradparken
von grofer Bedeutung.

Am einfachsten ist die Schaffung ansprechender und
zweckmalRiger Abstellplatze fiir Fahrrader in Neubau-
ten. Hier miissen bereits beim Entwurf des Gebdudes die
entsprechenden Raumlichkeiten vorgesehen werden. In
Einfamilienhdusern mit Gartenschuppen und Garagen
ist meist auch Platz fiir das Fahrrad. Schwieriger wird es

bei dichter, mehrgeschossiger Bebauung. Eine nachtrag-
liche Umwidmung vorhandener Raume ist funktional
und gestalterisch oft eine Herausforderung.

Folgende Qualitatskriterien sollen Beachtung finden, da-
mit die Fahrradparkpldtze in und am Wohnhaus von den
Bewohnerinnen und Bewohnern angenommen und be-
nutzt werden:

e Ausreichende Zahl und Dimensionierung:
Zwei Stellplatze pro Wohnung sollen mindestens
eingeplant werden, darlber hinaus auch ausrei-
chend Stauraum fiir Zubeh6r und Anhédnger. Be-
sondere Riader wie Tandems, Liege- oder Lasten-
rader beanspruchen grofere Stellflachen. Zur bes-
seren Ausnutzung des Platzangebots kommt der
Einbau von mechanischen Vorrichtungen, die das
Fahrrad platzsparend in die Senkrechte heben, in
Frage. Lademoglichkeiten fiir Elektrofahrrader und
eine fest installierte Luftpumpe kénnen die Attrak-
tivitdt der Anlage zusatzlich erhéhen.

Titelbild: Radstdnder vor einer Wohnhausanlage in Tiibingen.
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e Einfacher Zugang auf Strafenniveau oder iiber
flache Rampen: Treppen stellen flr schwere Rader
hédufig ein uniiberwindbares Hindernis darf. Vor
allem Pedelecs und Lastenfahrrader wiegen meist
tiber 20 kg. Der Abstellraum soll méglichst nah
am Eingangsbereich des Hauses sein und tiber ei-
ne breite und leicht zu 6ffnende Tiir verfiigen.
Wichtig ist auch eine ausreichende Beleuchtung,
die am besten durch einen Bewegungsmelder ak-
tiviert wird. Dadurch wird das Sicherheitsgefiihl
der Nutzerinnen und Nutzer gestarkt.

e Schutz vor Diebstahl, Vandalismus und Witte-
rungseinfliissen: Damit auch hochwertige Fahr-
rader sicher abgestellt werden kénnen, sind ein
abschlieRbarer Raum und zumindest eine Uber-
dachung notwendig. Als Zugangssystem zu einer
Gemeinschaftsgarage empfehlen sich elektroni-
sche Schlosser mit einem Kartensystem — sie sind
flexibler und einfacher zu verwalten als ein her-
kémmliches Schliisselsystem. Innerhalb der An-
lage sollen Fahrradbiigel fiir einen sicheren Stand
der Fahrrader sorgen. Besonders teure Fahrrader
kdnnen gegebenenfalls in gesonderten Boxen ge-
schiitzt werden.

Altbauviertel — wenig Raum und viele Rader

In den zentrumsnah gelegenen, dicht bebauten Stadt-
teilen ist die Schaffung von attraktiven Fahrradparkmog-
lichkeiten besonders dringlich — aber auch besonders
schwierig. Hier trifft ein junges, fahrradaffines Milieu
auf beengte Raumverhéltnisse und eine hohe Nutzungs-
dichte. Der ,klassische” Fahrradkeller am Ende einer
steilen Treppe wird haufig nur als Winterquartier ge-
nutzt, da das tagliche Hoch- und Runtertragen zu auf-
wandig ist. Der Bedarf an Stellpldtzen ist gro8: Ein typi-
sches Mietshaus mit fiinf oder sechs Etagen, Seitenfliigel
und Quergebdude umfasst haufig mehr als 20 Wohn-
einheiten. Bei einem entsprechenden Neubau missten
nach den in den Bauordnungen enthaltenen Richtzahlen
mindestens 40 Fahrradstellpldtze eingerichtet werden.
Diese Stellplatzzahl wird nur bei wenigen Altbauhdu-
sern erreicht — doch es gibt Losungen.

Bevor ber BaumaBBnahmen nachgedacht wird, ist es
wichtig, den tatsdchlichen Bedarf an sicheren Fahrrad-
stellplatzen zu kennen. Dabei ist eine Einbeziehung des
gesamten Quartiers erfolgversprechender als die Be-
trachtung einzelner Straffen oder Wohnblocks. Zdhlun-
gen der im o6ffentlichen StraBenraum abgestellten Fahr-

Zum Weiterlesen
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Problem fiir FuSganger: Fahrrader auf dem Gehweg.

rader am Tag und bei Nacht ergeben eine erste Bedarfs-
schidtzung. Durch eine anschliefende Befragung der
Anwohner, aber auch durch eine Untersuchung der 6rt-
lichen Fahrrad-Diebstahlsquoten lassen sich Gegenden
mit besonders hoher Nachfrage identifizieren. Das bel-
gische Briigge analysierte beispielsweise mit diesen Me-
thoden den Parkplatzbedarf im historischen Stadtkern.
Ausgehend von den gewonnenen Erkenntnissen wur-
den dann moglichst viele Fahrradstellplétze in Laufdis-
tanz (maximal 150 Meter) zu den ,Brennpunkten” ge-
schaffen.

In den Niederlanden hat man schon ldnger Erfahrung
mit dem wohnungsbezogenen Parkraumbedarf von Fahr-
radern. Ein Teil der benétigten Platze wurde in den zen-
trumsnahen Quartieren in Utrecht in bewirtschafteten
Quartiersgaragen oder Fahrradboxen geschaffen. Da-
fiir bieten sich neben kleinflachigen Brachen insbeson-
dere leer stehende Ladenlokale, unter Umstianden auch
schwierig zu vermietende Erdgeschosswohnungen an.

Quartiersgarage in Bordeaux.
© Ministere du Développe-
ment durable, Frankreich

Danish Cyclists Federation (Hrsg.) (2008):
Bicycle Parking Manual. Kopenhagen.

FGSV (Hrsg.) (2005): Hinweise zum Fahrradparken. K&ln.
(Uberarbeitung in Vorbereitung fiir 2011)
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Dieses Modell kam unldngst auch im historischen Stadt-
zentrum von Bordeaux (Frankreich) zum Einsatz. Im Zu-
ge der Renovierung eines Altbaus durch die stadtische
Wohnbaugesellschaft wurde ein Raum im Erdgeschof$
zur oOffentlich zugdnglichen Quartiersgarage ,La Bicyc-
letterie” umgewandelt. Im Verbund mit der stadtischen
Parkhausfirma werden die 50 Abstellpldtze fiir zumin-
dest sechs Monate an Radfahrende aus dem Viertel dau-
ervermietet. Auch fiur private Vermieter ist die Schaffung
von Quartiersgaragen attraktiv, da so zumindest die Be-
triebskosten der sonst leer stehenden Raume durch Nut-
zerbeitrage erwirtschaftet werden kdnnen.

Innenhofe eignen sich, wenn Wohnhauser iiber grofSe
Toreinfahrten verfligen. Dabei soll auf Diebstahls- und
Witterungsschutz, auf eine Zugangskontrolle und eine
ansprechende Ausstattung der Stellpldtze geachtet wer-
den. Mieter sollen ihre Hauseigentiimer ermuntern, ent-
sprechende Fahrradgemeinschaftsgaragen zu errich-
ten. Alternativ lassen sich auch Autogaragen umwid-
men oder Stellflichen in Tiefgaragen anmieten. Flache
Rampen erleichtern die Zufahrt zum Stellplatz, im Bo-
den verankerte Anlehnbligel erh6hen die Standsicher-
heit. Mit mechanischen Parkhilfen kann die Kapazitat
der Rdume erhoht werden.

Die monatlichen Mietkosten der Garagen fiir die Nut-
zerinnen und Nutzer betragen meist deutlich weni-

ger als 50 Euro. Laut einer aktuellen Erhebung des Pro-
jekts ,Meine Fahrradgarage” in Wien ist die ermittelte
Zahlungsbereitschaft fir einen Fahrradabstellplatz beim

Grofteil der Befragten mit maximal zehn Euro im Monat

sehr begrenzt.

Durch ein innovatives Tarif- und Betriebsmodell kann
die niederldndische Stadt Utrecht ihre ,Buurtstallingen”
(Quartiers-Gemeinschaftsgaragen) flir einen Jahrespreis
von 35 Euro anbieten. Dieser giinstige Preis ist durch ei-
ne Quersubventionierung mit Gebiihren von Autofah-
rern moglich — die stadtische Utrechter Parkhausgesell-
schaft betreibt dhnlich wie in Bordeaux im offentlichen
Interesse sowohl Pkw- als auch Fahrradgaragen.

Wenn fur grollere Quartiersgaragen kein Platz oder nur
eine geringe Nachfrage besteht, empfiehlt sich die Auf-
stellung von kleineren Einheiten, sogenannten ,Fahr-

radtrommeln” oder -boxen. Sie bieten Platz fir fiinf bis
acht Fahrrader und nehmen meist nur die Flache eines
Autoparkplatzes ein. Sie sind im Vergleich zu Gemein-

Gemeente Utrecht (Hrsg.) (2010): Inspiratieboek fietsparkeren.
(www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/dolte_Utrecht_
fietsP_inspiratieboekje_Ir.pdf)

Meine Fahrradgarage (2011): Projekthomepage
(www.meinefahrradgarage.at)

schaftsgaragen teurer und kommen weniger Nutzern
zugute — sind aber in dicht bebauten und nachgefrag-
ten Vierteln oft die einzige Mdglichkeit fir eine siche-
re Fahrrad-Unterbringung. In Deutschland haben Ham-
burg und Dortmund positive Erfahrungen mit kleinen
Gemeinschaftsgaragen gesammelt. In Hamburg wur-
den beispielsweise mehr als 300 der dort ,Fahrradhdus-
chen” genannten Garagen errichtet, meist im 6ffentli-
chen Strafenraum und oft aufgrund privater Initiativen.
Anschaffung und Aufbau der fiir zwolf Fahrrader ausge-
legten Parkhduschen kosten zwischen 5.000 und 7.000
Euro, eine 6ffentliche Forderung ist deshalb fast immer
notwendig.

Viele Kommunen zdégern beim Thema Fahrradhduschen
aber aufgrund von Bedenken hinsichtlich des Stadtbil-
des und der Stadtmoblierung. Innovative Gestaltung und
multifunktionale Losungen sind daher gefragt. Zahlrei-
che neue Ideen wurden im franzdsischen Design-Wett-
bewerb ,Abrite mon vélo” (ins Deutsche ungefdhr mit
,Stell mein Rad ab” zu lbersetzen) gesammelt. Als Sie-
ger ging der Entwurf von Franck Dardé hervor.

Designvorschlag fiir eine Fahrradbox im 6ffentlichen Raum.
© Franck Dardé

Ein besonderes Stellplatzproblem bringen zweiachsi-
ge Fahrrader wie z.B. Lasten- oder Backerrdder mit sich.
Ein erstes Experiment mit einer Gemeinschaftsgarage
fir vier Lastenrdder in Form eines Autos auf einem Pkw-
Stellplatz findet sich in Kopenhagen (siehe nédchste Sei-
te). Auch hier tiberrascht die Gestaltung, und themati-
siert die Verwendung des 6ffentlichen Raums.

Velokonferenz Schweiz (Hrsg.) (2008): Handbuch
Veloparkierung. (www.nrvp.de/neuigkeiten/news.php?id=2414)
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Bereits jeder vierte Haushalt in der Innenstadt von Kopenhagen
besitzt ein Badcker- oder Lastenfahrrad.

Die rechtlichen Rahmenbedingungen

Die meisten Lander bzw. Bundesliander gehen in ihren
Bauordnungen nicht gesondert auf den Bau von Fahrrad-
parkanlagen ein. Spezifische Anforderungen an Gestal-
tung und Konstruktion der Abstellflichen finden sich in
den Satzungen der Kommunen oder regionalen Regelun-
gen. So hat beispielsweise der Schweizer Kanton Bern

in seiner Bauordnung die Mindestzahl der bei Neubau-
ten einzurichtenden Abstellpldtze verbindlich festgelegt
(zwei bis drei Stellpldtze je Wohnung, abhdngig von der
Wohnflache), diese missen zur Halfte Giberdacht und
schnell und sicher erreichbar sein. Generell empfiehlt es
sich, in den Baugesetzen moglichst detaillierte Ansprii-
che zu beschreiben, um eine hohe Qualitit der Anlagen
sicherzustellen.

In Deutschland sind die Bauordnungen von Berlin und
Nordrhein-Westfalen dafiir richtungsweisend. So formu-
liert die Bauordnung fiir Berlin sehr prazise Anzahl und
Ausfiihrung der Fahrradabstellpldtze. Eine weitere Be-
sonderheit der Berliner Bauordnung ist der Verzicht auf
die sonst tbliche Pflicht zur Errichtung von Auto-Stell-
plitzen beim Wohnungsbau. Ahnlich detailliert schreibt
die Bauordnung des Landes Nordrhein-Westfalen die
Anzahl der Stellplatze vor. Fir die Berechnung der be-
notigten Parkflichen sollen hier neben Richtzahlen auch
lokale Besonderheiten, wie die Anbindung an den 6f-
fentlichen Nahverkehr oder die ortliche Altersstruktur,
beriicksichtigt werden. Auch Gemeindebausatzungen
kénnen Vorschriften fiir die Nachriistung bestehender
Bauten enthalten, ,soweit die Sicherheit oder Ordnung

Mehr zum Thema Fahrradparken finden Sie in den Ausgaben
FoR I-1 Innenstadtparken
FoR 1-2 Bahnhofsparken

»Forschung Radverkehr” steht Ihnen auch online
zur Verfiigung: www.nrvp.de/transferstelle

e o e TS

Experimentelle Box fiir vier Lastenfahrrdder in Kopenhagen.

des offentlichen Verkehrs oder die Beseitigung stddte-
baulicher Missstande dies erfordert”.

Einige Landesbauordnungen erlauben die Entrich-

tung von Ausgleichszahlungen, wenn Fahrradstellfla-
chen nicht errichtet werden. Die eingenommenen Gel-
der werden dann von den Kommunen fiir die Errichtung
von Abstellanlagen im &ffentlichen Raum genutzt. Ei-
nen ganz anderen Weg wahlte die Metropole New York.
Dort wurden Parkhausbetreiber gesetzlich verpflichtet,
jeden zehnten Autostellplatz zum Fahrradparkplatz um-
zuwidmen.

Fazit

Fahrradparken in Wohnh&usern ist nicht allein eine
Angelegenheit des Bauherrn und des Vermieters. Es
gibt ein hohes offentliches Interesse, dass die Fahrt mit
dem Rad an der Wohnung auf einfache Weise begin-
nen und enden kann, dass hochwertige Fahrrader zu-
hause diebstahl- und wettergeschiitzt stehen. Hierfiir
gibt es teilweise Regelungen im Baurecht, aber auch
ermutigende Projekte im Bestand fiir mehrgeschossi-
ge Wohngebiete sowie Finanzierungsmodelle fir Ge-
meinschaftsgaragen im 6ffentlichen Strallenraum wie
auf Privatgrund.
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